Priifen einer
Knotenpunktanpassung

im Rahmen der Entwicklung
yHafenquartier Westkaje“

Bestand: Lichtsignalanlage

Variante: Kreisverkehr
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Verkehrsprognose 2030

P E »
Allgemeine . : o
Verkehrsentwicklung ' geplante Entwmklung :
+ 17 % im Kfz-Verkehr, + 10 | ,,Hafenquartier Westkaje”
% im SV " . ]

Konkrete Entwicklung r#, 23 Al ' AN "g.,‘})j
des Umfeldes W’ - E SN

B-Plan Nr. 53 (Gewerbe) ’
Vorhaben

B-Plan , Hafenquartier
Westkaje”

-> Prognose Planfall 2030




Leistungsfahigkeit gemafld HBS 2015 « = =

Ergebnis

¢ Die bestehende asv mittlere Wartezeit tw [s]
ohne Lichtsignalanlage mit Lichtsignalanlage
Kreuzung Am Hafen “ =10 =20
<20 <35
(L 214) / Koogskuhl / - - 30 < 50
Heymannsweg ist L <45 <70
L. E > 45 > 70
|angfr‘lst|g _ > 45 + Kapazitatsuberschreitung >70 + Kapazitatsuberschreitung
leistungsfahig.
Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
Betrachtungsfall Bezeichnung mabqetonder WaTtitat':zl;ait Atslasting Staulange Qsv Anlagennr
e Rickstau ca. 100 m. Verkehrsstrom IS %] Pwel | 1
Am Hafen (L 214) / Koogskuhl / Heymannsweg
o A”a('r‘\’nssevz)mg Lichtsignalanlage ?(A;Z‘;T:S;Ttreifen aus 34 64 14 31
e Es bestehen Defizite
. . PNF 2030 . . Mischfahrstreifen aus
bel d e r. Ale C kl u ng (MSV) Lichtsignalanlage Koogskuhl 42 75 17 [ 3.2
der Rad- und PZ\'; 823?0 Lichtsignalanlage f;ra::fzﬁs(: ;‘Z‘;hts o 45 77 18 c 353
Fuverkehre. P?“'; 823)30 Kreisverkehr L\(";zzgf;’:ﬁtre"e” aus 8 50 3 3.4
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Defizite im Bestand e
PN
e Schmale Seitenrdume, Qg?gf”
o

*  Flachenkonflikt zwischen Radverkehr
und Fullverkehr,

e Benutzungspflichtige gemeinsame
Geh- und Radwege mit

Zweirichtungsverkehr, Sbgesctah
e Abgesetzte Fiihrung (toter Winkel Fihrung 75>
beim Rechtsabbiegen) .,___'

e Aufwendige Fahrwege fir den

Radverkehr beim Linksabbiegen /
schmale Furten

(ca. 3,00 m)

Ziele

e Entflechtung von Rad- und
FuRverkehr,

e Rechtsseitige Radverkehrsfiihrung,

e Radverkehr ins Sichtfeld des Kfz-

Verkehres riicken, i %
€
e Aufheben der &5 schmale Seitenrdume

@
Radwegebenutzungspflicht Q"bg (ca. 2,50 m)
(Tempo 30-Zone) Content




Kreisverkehr

AulBendurchmesser 35 m,
Linksabbiegestreifen zur StralSe
Achtern Diek,
Radverkehrsfihrung nur
,rechtsseitig” und gemafl StvVO
und Vwv-StVo auf der Fahrbahn,
Mehr Raum fir FulRganger und
keine Wartezeiten,
FuRgangeriberwege in allen
Knotenpunktarmen,

Riuckstau max. 3 Pkw,

Sehr gute Leistungsfahigkeit.
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Abwagung der Knotenpunktgestaltung

FAR-Verfahren

e 13 gleichgewichtete
Kriterien,

e (V) Vorteil,
* (G) Gleichwert,
e (N) Nachteil,

e Kreisverkehr hat
acht Vorteile mehr
gegenilber der
bestehenden
Knotenpunktform.

Kriterium

Iichtsignalisierte Kreuzung

Kreisverkehr

QSV C mit 45 s far den Kfz-Verkehr,

QSVA mit7 s fur den Kfz- und

Qualltat des Verkehrsablaufes | und QSVD mit 61 s fur den Rad- und N Radverkehr, kelne Warte zelt fur
FuRverkehr FuBverkehr
o maximale Ruckstaulange 18 Pkw-EInhelt N 3 Pkw-EInhelten
E Kapazlitatsreserve 36% N 50%
o,
2 Verknupfung der Stragen vertraglich, LSA G || Yertmalich;ca 4gr;"1 i Schsacheten
£
[ Vertraglichkelt mit kelne Auswirkung auf ausgewlesene N baullche Verkehrsberuhlgung, Stimmlg
E Geschwindigkelten Geschwindigkelt (30 km/h) mit Auswelsung 30 km/h
-
Erhalt der heutlgen Charakterlstik; Anderung der Charakterlstlk,
Streckencharakteristlk gegensiatzlich zur Erschillefung B-Plan N Stimmigkelt mit ErschlleBung B-Plan
Nr. 53 Im Zuge der L 214 Nr. 53 Im Zuge der L 214
= Es bestehen 32 theoretische Es bestehen 8 theoretische
e Anzahl der Konfliktpunkte Konfllktpunkte zwlschen den N Konfliktpunkte zwischen den
& Verkehrstellnehmern. Verkehrstellnehmern.
o=
=
@
= Es bestehen lediglich Konfllktpunkte
= Kuonngl:f;:ﬁuE:Si:gh?'g’:iiz]:é}:}:;g;' zwlschen Verkehrstelinehmern bel
= Art der Konfllktpunkte g - 2ey N Einblegen In dle Krelstahrbahn.
@ RIS SO0 G RCh doR e Verkehrsunfalle sind Im Regelfall nicht
- Unfalle folgenschwerer dar. g
folgenschwer.
Flachenbedarf keln Grunderwerb erforderiich Vv ggf. Grunderwerb erforderlich
FuBverkehrsfuhrung Hngare wggefuhrqu, .‘:Martepﬂlcht Rt N kurze Wegefahrung, Vorrang
o Qsv "D
=
=
© langere Wegefahrung; ggf. anpassen .
e kurze Wegefahrung; Mischverkehr auf
@ der Radverkehrsfahrung auf der
3 Radverkehrsfahrung Fahirbahn bel Wedeentschald thor N Jewells nur elnem Zufahrtstrelfen und
9 In der elnstrelflgen Krelsfahrbahn
mehrere Fahrstrelfen
kelne wesentliche
Gestaltungsmoglichkelten Gestaltungsmoglichkelt N GestaltungsmaoglichKkelt der Krelsinsel
3
'g Baukosten (netto) 200.000 - 300.000 Euro v 1.000.000 Euro
X




Abstimmung LBV.SH, NL Flensburg « =

* Umgestaltung zum Kreisverkehr ist grundsatzlich denkbar,
e Zustimmungsvorbehalt des LBV.SH in Kiel

e Einzureichende Unterlagen
e Entwurfsplanung gemaR RAL / Merkblatt fur Kreisverkehre / ERA
e Checkliste fur die Prifung der Vertraglichkeit

* Bei Zustimmung

 Durchfiihren eines Sicherheitsaudits, Ly
e Ausfihrungsplanung. WA (f\

e Keine Kostenbeteiligung durch das ’ (L217])
Land Schleswig-Holstein ;

* Ggf. Ablésekosten fur Mehrkosten A R 2 I
bei der Unterhaltung : - -

Hinweis: Baurecht kann ggf. iiber den B-Plan erlangt werden

Wyk auf Fohr




Vielen Dank flir lhre Aufmerksamkeit




