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auf Fohr —Stand Februar 2021- Proj.Nr.: 18166

1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Wyk auf Fohr beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 56 die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Erweiterung des Betriebes Griin-Bau, die Er-
weiterung der Klaranlage sowie fir die Personalunterkinfte fur den ehrenamtlichen Was-
serrettungsdienst zu schaffen. Die Ausweisung ist als Gemeinbedarfsflache ,Einrichtungen
fur den stadtischen Tourismusbetrieb® geplant. Im Zuge der Planung wurde das Bebau-
ungskonzept verandert, hierbei wurde Anordnung der Zuwegung und die Baufenstern
raumlich getauscht.

Die schalltechnische Untersuchung umfasst alle erforderlichen Aussagen auf der Ebene
der Bauleitplanung. Dabei werden grundsatzlich folgende Konflikte bearbeitet:

e Schutz des Plangeltungsbereichs und der Nachbarschaft vor Gerauschimmissionen
aus Gewerbelarm;

e Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm auf offentlichen StraRen durch den
B-Plan-induzierten Zusatzverkehr;

e Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Ublicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 [5] zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im
Stadtebau” [4], wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden wird.
Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrswegen
an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung® [2]) orientieren.

In der DIN 18005, Teil 1 wird fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA Larm
[3] verwiesen. Dementsprechend werden die Immissionen aus Gewerbelarm auf Grundlage
der TA Larm beurteilt.

In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die dem Schutz
der innerhalb des Plangeltungsbereiches vorhandenen oder geplanten baulichen Nutzun-
gen dienen. Die vorliegende Untersuchung enthélt die in diesem Zusammenhang erforder-
lichen Aussagen.

Im vorliegenden Fall sollen aufgrund des maritimen Umfelds Personalunterkiinfte fir den
ehrenamtlichen Wasserrettungsdienst geschaffen werden, die der zeitweisen Unterbrin-
gung des Personals dienen. Grundsatzlich kann davon ausgegangen werden, dass die
Moglichkeit einer Belastigung durch Takelageklappern fiir unwahrscheinlich zu erachten ist.
Somit ist die Untersuchung der Gerduschimmissionen aus dem Sportboothafen nicht zwin-
gend erforderlich.
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2.

Ortliche Situation

Die in Aussicht genommene Flache befindet sich sidlich des Laglumswegs, westlich des
Klarwerks sowie nordédstlich der Landesstral3e L 214. Stdlich des Plangeltungsbereichs lie-
gen gewerblich genutzte Flachen, sudostlich liegt der Sportboothafen. Sudlich des Sport-
boothafens befindet sich aul3erdem der Fahrhafen der Insel Fohr.

Der stadtische Hafenbaubetrieb Grin-Bau befindet sich nordwestlich der Klaranlage und
soll zusatzlich eine Lagerhalle und Werkstatt erhalten, die westlich und studwestlich der
bestehenden Strandkorbhalle geplant sind. Nérdlich davon ist zum Laglumsweg die DLRG-
Rettungswache geplant mit einem Materiallager und Personalunterkiinften. Weiterhin soll
sudlich die Klaranlage Erweiterungsflachen erhalten.

Die mal3gebenden schutzbedurftigen Bebauungen befinden sich in folgenden Bereichen:

Personalunterkiinften der DLRG (Immissionsorte 10 1 bis 10 3): Die Ausweisung ist als
Gemeinbedarfsflache vorgesehen. Aufgrund der Nutzung wird von einem Schutzan-
spruch ausgegangen, der einem Mischgebiet (MI) vergleichbar ist.

Wohngebaude Hemkweg 13, Wyk auf Fohr (10 4): Fir diesen Bereich existiert kein
rechtkraftiger Bebauungsplan. Da das Gebaude auRerhalb des Plangeltungsbereiches
des Bebauungsplans Nr. 23 eingezeichnet ist, war das Wohngebéude zur Aufstellung
schon vorhanden. Aufgrund der stadtischen Randlage und der oértlichen Situation wird
von einem Schutzanspruch ausgegangen der einem Mischgebiet (MI) vergleichbar ist.

Wohngebaude des Steensielhofs KreisstralRe 1, Wyk auf Féhr (10 5): Fir diesen Be-
reich existiert kein rechtkraftiger Bebauungsplan. Da sich dieses Gebiet im AulRenbe-
reich befindet, wird von einem Schutzanspruch ausgegangen der einem Mischgebiet
(MI) vergleichbar ist.

Wohnbebauung SchifferstraRe 2a und To6ft 3, Wyk auf Fohr (I0 6 und 10 7): Diese
Bereiche sind im Bebauungsplan Nr. 48 als allgemeine Wohngebiete (WA) festgesetzt.

Wohnbebauung Achtern Diek 13, Wyk auf Fohr (10 8): Fur diesen Bereich existiert kein
rechtkraftiger Bebauungsplan. Aufgrund der drtlichen Situation wird von einem Schutz-
anspruch ausgegangen, der einem Mischgebiet (MI) vergleichbar ist.

Die genauen 6rtlichen Gegebenheiten sind den Lageplanen der Anlage A 1 zu entnehmen.
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung
3.1.1. Allgemeines

Die Beriicksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005 Teil 1 [4] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [5] unter Beachtung folgender Gesichts-
punkte:

e Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu berucksichtigen.

e Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen unter anderem auf die ausschlie3lich oder tberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [5] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
wilnschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgefuhrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange lberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Malinahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen (insbesondere flir Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Uber den Abwéagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BIm-
SchV [2] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BImSchV recht-
lich insoweit nicht strittig ist.

In Bezug auf die Beurteilung der Schutzbedrftigkeit von AuRenwohnbereichen sollte nach
einem Austausch mit dem Innenministerium Schleswig-Holstein angestrebt werden, befes-
tigte AuRenwohnbereiche bei Uberschreitungen der jeweiligen Orientierungswerte tags ge-
schlossen auszufuihren. Im Einzelfall kann jedoch geprift und abgewogen werden, ob diese
Forderung angemessen ist, insbesondere wenn fir die betroffenen Wohnungen noch an-
dere AuRenwohnbereiche auf larmabgewandten Seiten vorhanden bzw. moglich sind.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, In-
dustrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen geméan Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquel-
len jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.
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Fur die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 die in Tabelle 1 zusammengefassten Orientierungswerte fur Beurtei-
lungspegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitraume sind die 16 Stun-
den zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Tabelle 1:  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [5]

Orientierungswert nach [5]
tags nachts
Nutzungsart
Verkehr @ | Anlagen )
dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbeddrftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

a  gilt fur Verkehrslarm;
B gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

Tabelle 2:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [2]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59

Gewerbliche Anlagen sind gemaf Abschnitt 7.5 der DIN 18005, Teil 1 nach den Vorgaben
der TA Larm zu beurteilen (vgl. Abschnitt 3.2).

3.1.2. Mdglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbar-
schaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instru-
mente zur Verfligung.
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Von besonderer Bedeutung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem MaRRe schutzbedirftigen
Nutzungen,

® aktive SchallschutzmalRnahmen wie Larmschutzwande und -wélle;

e Emissionsbeschrankungen fir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassiger
flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskontingen-
tierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bedlrfnissen
und Eigenschaften“ z.B. im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie eines
entsprechenden Nachweisverfahrens,

e Malnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukorpern derart, dass
dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmabgewandten
Gebaudeseiten hin orientiert werden,

e Vorzugsweise Anordnung der Aul3enwohnbereiche im Schutz der Geb&ude,

® ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden Uber den malgeblichen AulRen-
larmpegel nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Teil 1 und Teil 2 [6] [7].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des Ge-
botes der planerischen Zurtickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der Nach-
barschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete Malinahmen in Form von Auflagen
im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

3.2. Gewerbelarm

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbediirftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur L&rmminderung vermeidbar sind, und

® nach dem Stand der Technik zur L&rmminderung unvermeidbare schéadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerdusche auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerédusche (8 5 Abs. 1 Nr. 1 BIm-
SchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung! am mal3geblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet.” Die Immissionsrichtwerte sind
in der Tabelle 3 aufgefihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-

1 Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist nach

Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die diese Technische
Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.“ Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.*
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chen fur Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu be-
urteilen.

Tabelle 3:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [3]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
. Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge-
Bauliche R . . .
Nut gel rauschspitzen gel rauschspitzen
utzun
g Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65 70 55 90 65
Kern- (MK), Dorf- (MD) und
Mischgebiete (MI) 60 45 90 65 70 55 90 65
Allgemeine Wohngebiete
(WA) und Kleinsiedlungsge- 55 40 85 60 70 55 90 65
biete (WS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete (KU), bei Kranken-
h&ausern und Pflegeanstalten 45 35 S 55 70 55 90 65
@ im Sinne von Nummer 7.2, TA Larm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben AuRenwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedéffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzwiir-
digen Raumes einzuhalten sind.

Es gelten die in Tabelle 4 aufgefuhrten Beurteilungszeiten. Die erhdhte Storwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fir Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und
bei Krankenhausern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mitte-
lungspegel beriicksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der 6rtlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Grinden des Larmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am maf3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (,Rele-
vanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fur die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.
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Tabelle 4:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [3]
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit

6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr

6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste

20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nummer 6.4, TA Larm flhrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt wer-
den, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berticksich-
tigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA Larm ,,
... durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, sofern

e sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche fur den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erh6hen,

e Kkeine Vermischung mit dem dbrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [2] erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden.®

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Stral3en orientiert sich an
der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde ge-
legt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemaR 16. BImSchV abweichend von der TA
Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

Tabelle 5:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [2]
Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59
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4. Verkehrslarm

4.1. Verkehrsmengen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Als maligebende Quellen werden folgende 6ffentliche Verkehrswege be-
ricksichtigt:

e Fahrstrecken von und nach Wyk auf Fohr;
® | andesstralle L 214;
e Achtern Diek.

Die fur die Beurteilung erforderlichen Verkehrsbelastungen (Angaben der durchschnittli-
chen taglichen Verkehrshelastungen (DTV)) werden der Verkehrsmengenkarten 2015 des
Landes Schleswig-Holstein tibernommen und auf den Prognose-Horizont 2035/40 hochge-
rechnet, wobei eine allgemeine Verkehrssteigerung von 10 % eingerechnet wurde, was
etwa 0,5 Prozentpunkten pro Jahr entspricht (Hochrechnungsfaktor: 1,1).

Die Verkehrsbelastungen der Fahrschifflinien wurde anhand des aktuellen Sommerfahr-
plans 2020 bestimmt und auf den Prognose-Horizont 2035/40 hochgerechnet. Im Analyse-
fall wird von 36 Schiffen ausgegangen, flr den Prognosehorizont wurden ca. 40 Schiffe
berlcksichtigt.

Zur Beruicksichtigung des B-Plan-induzierten Zusatzverkehrs erfolgte eine Abschatzung der
zu erwartenden Verkehre anhand der Betriebsbeschreibungen [21].

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in den Anlagen A 2.1.

4.2. Emissionen aus StralRenverkehrslarm

Die Schallleistungspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemall RLS-19 [9] be-
rechnet. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 2.3. Fir die Fahren wurde der Ansatz
aus der DIN 18005 Teil 1 genutzt. Dabei werden die Emissionen jedes Schiffes gleich der
Emission von 3 Lkws bei 80 km/h Geschwindigkeit angesetzt.

4.3. Immissionen
4.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [19]
auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-19 [9]

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden sowie Reflexionen an den Gebaudeseiten beriicksichtigt. Die Immis-
sionsorthéhen betragen 2,5 m tiber Gelande fir das Erdgeschoss und jeweils 2,8 m zusatz-
lich fUr jedes weitere Geschoss.
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Das mafigebende Umfeld des Plangeltungsbereichs ist weitgehend eben, so dass mit ei-
nem ebenen Gelandemodell gerechnet wurde. Der Deich nordéstlich des Plangeltungsbe-
reiches hat fur die maRgebenden Immissionsorte keine Auswirkung bei der Ausbreitungs-
rechnung und wurde daher vernachlassigt.

Die in die Modellrechnung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larm-
quellen und Immissionsorte sind aus der Anlage A 1.1 ersichtlich.

4.3.2. Beurteilungspegel aus B-Plan-induziertem Zusatzverkehr

Zur Beurteilung der vom Verkehr auf 6ffentlichen Stral3en in der Umgebung hervorgerufe-
nen Gerduschimmissionen wurden die Gerduschimmissionen aus dem B-Plan-induzierten
Zusatzverkehr auf der StrafRe Achtern Diek ermittelt. Fur die weiterentfernten Stral3en ist
davon auszugehen, dass eine hinreichende Vermischung mit dem vorhandenen Straf3en-
verkehr erfolgt.

Die Ergebnisse sind in Tabelle 6 dargestellt.

Fur die StraRe Achtern Diek ergeben sich aus dem B-Plan-induzierten Zusatzverkehr Be-
urteilungspegel von bis zu 56,7 dB(A) tags. Im Nachtzeitraum sind keine Veranderungen
durch den B-Plan-induzierten Verkehr zu erwarten, da kein Nachtbetrieb im Plangeltungs-
bereich vorgesehen ist.

Fur die Grundbelastung auf der Stral3e Achtern Diek liegen keine aktuellen Verkehrsbelas-
tungen vor. Detaillierte Angaben zur Grundbelastung sind im vorliegenden Fall jedoch nicht
erforderlich, da an den maflRgebenden Immissionsorten die jeweiligen Immissionsgrenz-
werte durch den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr um 3 dB(A) und mehr unterschritten
werden:

1. Sofern der StralRenverkehrslarm der Grundbelastung unterhalb der Beurteilungspe-
gel aus dem B-Plan-induzierten Verkehr lage, ware zwar eine Pegelzunahme von
3 dB(A) und mehr vorhanden. Der Gesamtbeurteilungspegel wirde dann aber wei-
terhin an den Immissionsorten unterhalb des Immissionsgrenzwerts fiir Mischgebiete
von 64 dB(A) tags liegen.

2. Fur den anderen Fall, dass die Grundbelastung zu Beurteilungspegeln oberhalb der
Pegel aus dem anlagenbezogenen Verkehr fihrt, lage die Pegelzunahme durch den
anlagenbezogenen Verkehr unterhalb von 3 dB(A), so dass die Erheblichkeits-
schwelle (Zunahmen von 3 dB(A) und mehr) nicht erreicht wird.

Somit sind durch den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr keine beurteilungsrelevanten Ver-
anderungen zu erwarten.
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Tabelle 6:  Beurteilungspegel aus StraRenverkehrslarm (B-Plan-induzierter Zusatzver-
kehr auf der StraRe Achtern Diek)

spl 1 [ 2 | 3 ] 4 | 5 6 | 7
L Beurteilungspegel
Immissionsort StraBenverkehrslarm
Immissions- B-Plan-induzierter
Ze grenzwert Zusatzverkehr
. Ge-
Nr. Gebiet
tags |nachts|schoss tags nachts
dB(A) dB(A)
1 108 MI 64 54 EG 56,7 -
2 108 Ml 64 54 1.0G 56,6 -

4.3.3. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm

Innerhalb des Plangeltungsbereiches ist die Ausweisung als Gemeinbedarfsflache geplant.
Aufgrund der geplanten Nutzung sowie der angrenzenden Gebiete wird von einem Schutz-
anspruch ausgegangen der einem Mischgebiet vergleichbar ist. Die Beurteilungspegel aus
Verkehrslarm im Plangebiet sind in Form von Rasterlarmkarten in der Anlage 0 dargestellt.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 41 dB(A) tags
und 34 dB(A) nachts.

Somit werden die Orientierungswerte fir Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts eingehalten. Die Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete von 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts werden ebenfalls deutlich unterschritten.

Aufgrund der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte und auch der Orientierungswerte sind
aktive LarmschutzmaflRnahmen nicht erforderlich.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz von schutzbedurftigen Rau-
men vor Verkehrslarm ergeben sich gemaf3 DIN 4109 Teil 1 und Teil 2 (Januar 2018) [6],

[7].
Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt tber die maflgeblichen Aul3en-
larmpegel geman DIN 4109 (Januar 2018), daraus ergibt sich fur den gesamten Plangel-

tungsbereich ein malR3geblicher AuRenlarmpegel aus Verkehrs- und Gewerbeldrm von
63 dB(A).

Aufgrund der Einhaltung des Orientierungswertes nachts und der Einhaltung des Immissi-
onsgrenzwertes nachts sind keine besonderen MalRnahmen zum Schutz der Nachtruhe er-
forderlich.

Aufgrund der Einhaltung des Orientierungswertes tags ergeben sich keine Beschrankungen
bezlglich der AuRenwohnbereiche.
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5. Gewerbelarm

5.1. Vorbelastungen

Als Vorbelastungen werden die Emissionen von den vorhandenen gewerblich genutzten
Flachen in der Nachbarschaft des Plangeltungsbereichs bertcksichtigt.

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen von den vorhandenen gewerblichen Flachen
erfolgt Gber den Ansatz von flachenbezogenen Schallleistungspegeln Lw” (bezogen auf
eine Grundflache von 1 m2).

Fur die Berechnung von Mindestabstdnden oder zur Feststellung von Schallschutzmalf3-
nahmen ist geman DIN 18005/1 [4] fur Gewerbegebiete sowohl tags als auch nachts mit
flachenbezogenen immissionswirksamen Schallleistungspegeln (FISP, entspricht dem
Lex,) von Lw“ = 60 dB(A) zurechnen. Diese Werte sind demnach als Anhaltswerte flr nicht
eingeschrankte Gewerbegebiete anzusehen. Ist in einem Gewerbegebiet das Wohnen aus-
nahmsweise zulassig (Hausmeister- bzw. Betriebsleiterwohnungen), so ist flir den Nacht-
zeitraum aufgrund des Schutzanspruches dieser Wohnungen schon von einer Beschréan-
kung (FISP: Lw" = 50 dB(A)) auszugehen.

Fur die vorhandenen Gewerbegebiete wurde tags der obige Ansatz fr nicht eingeschrénkte
Gewerbegebiete zugrunde gelegt.

In den vorhandenen Gewerbegebietsflachen sind haufig Betriebsleiterwohnungen vorhan-
den, so dass im Nachtzeitraum die uneingeschrankte Gewerbeflachen allein schon auf-
grund der ausnahmsweise zulédssigen Wohnnutzung und der benachbarten Wohnnutzung
auBBerhalb des Gewerbegebietes nachts als beschrankt zu betrachten sind. Zum Schutz der
vorhandenen Wohnbebauung innerhalb und aul3erhalb der Gewerbegebietsflachen wird
daher der oben genannte Ansatz von FISP: Lw“ = 50 dB(A) nachts verwendet.

Lediglich fir den Bereich des Hafens wird im Nachtzeitraum ein Ansatz von FISP:
Lw“ = 55 dB(A) nachts zugrunde gelegt.

Dabei wurde fur die lauteste Stunde nachts ein Gleichzeitigkeitsgrad von 50 % eingerech-
net, d.h. dass fiir 50 % aller Betriebe die gemal} TA Larm malRgebende lauteste volle Nacht-
stunde zusammenfallt oder alle Betriebe im Mittel 50 % ihres Kontingents durchgehend
ausschopfen. Rechnerisch entspricht ein Gleichzeitigkeitsgrad von 50 % einer Verringe-
rung des Beurteilungspegels nachts um 3 dB(A).

Die Ansatze sind in Anlage A 4.2.6 dargestellt. Die Lage der Flachen kann dem Lageplan
der Anlage A 1.1 enthommen werden.
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5.2. Bebauungsplan Nr. 56

5.2.1. Betriebsbeschreibungen

Innerhalb des Plangeltungsbereiches des Bebauungsplans Nr. 56 ist der Neubau von einer
Lagerhalle und einer Halle fur eine Holzwerkstatt, Strandkorbreparaturen und Lager vorge-
sehen. Durch die Neubauten soll der vorhandene Standort des Bauhofes 6stlich des Plan-
geltungsbereiches entlastet werden.

Im Norden sollen ein Materiallager und zwei Personalunterkiinfte der DLRG entstehen. Der
sudliche Bereich soll als Erweiterungsflache fir Entsorgung vorgehalten werden.

Die Baufenster sind jeweils im Westen des Plangeltungsbereiches vorgesehen. Die Zufahrt
soll entlang der Ostseite des Plangeltungsbereiches erfolgen.

Das den schalltechnischen Berechnungen zugrunde liegende Betriebsszenario beschreibt
einen malgeblichen mittleren Spitzentag (an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht) und stellt
den nach der TA Larm fir die Beurteilung heranzuziehenden Ublichen Betrieb dar. Die fol-
genden Ansétze entsprechen den Angaben des zukiinftigen Betreibers [21].

5.2.1.1. Stadtischer Hafenbetrieb mit Bauhof, Werkstatten und Griin-Bau

Der Griin-Bau soll weiterhin auf dem vorhandenen Betriebsgelénde 6stlich des Plangel-
tungsbereiches untergebracht werden.

Der Bauhof und die Werkstatten sollen in die geplanten neuen Gebaude verlegt werden.
Hierbei soll das nordliche Gebaude eine Lagerhalle werden und im sidlichen die Holzwerk-
statt, die Strandkorbreparatur sowie weitere Lagerflachen untergebracht werden.

Fir die Betriebsteile werden folgende Betriebsbeschreibungen beriicksichtigt:
e Grun-Bau:

Der Bereich Grin-Bau umfasst die gartnerische Pflege der Griinanlagen im Stadtge-
biet. Auf dem Betriebsgelande werden lediglich die Maschinen und Geréatschaften ge-
lagert und die Entsorgung durchgefiihrt. Im Grin-Bau sind 13 Mitarbeiter beschaftigt.

Die Betriebszeiten liegen montags bis donnerstags zwischen 7:00 und 12:00 Uhr sowie
zwischen 13:30 und 17:00 Uhr. Freitags ist die Betriebszeit von 7:00 bis 12:00 Uhr.

Auf dem Gelande befinden sich 6 Pkw-Stellplatze eine Lagerhalle und ein Verwaltungs-
gebaude.

Fur die Mitarbeiter werden zwischen 7:00 und 17:00 Uhr 12 Anfahrten und 12 Abfahrten
angesetzt.

Weiterhin werden zwischen 7:30 und 17:00 Uhr je 14 Zufahrten und Abfahrten von
Kleintransportern und je 7 Zufahrten und Abfahrten von Lkw oder Traktoren bertck-
sichtigt.
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e Bauhof und Werkstatten:

Das Tatigkeitsfeld des Betriebes umfasst die Pflege, Gestaltung und Instandsetzung
des gesamten Stadtbildes und des Strandbereiches. Die Lagerung erfolgt tberwiegend
in der nordlichen Halle. In der stdlichen Halle sind neben einem kleinen Lager haupt-
séachlich die Holzwerkstatt und die Werkstatt fur die Strandkorbreparatur untergebracht.

Im Bauhof und den Werkstatten sind 16 Mitarbeiter beschaftigt.

Montags bis donnerstags liegen die Betriebszeiten von 7:00 bis 12:00 Uhr und von
13:30 bis 17:00 Uhr und freitags von 7:00 bis 12:00 Uhr.

Sudlich der beiden Gebé&ude ist ein Pkw-Stellplatz mit 8 Stellplatzen vorgesehen.

Fur die Mitarbeiter werden je 16 Zu- und Abfahrten zwischen 7:00 und 17:00 Uhr be-
ricksichtigt.

Fur Transporte oder Anlieferungen werden je 8 Zu- und Abfahrten von Kleintranspor-
tern und je 6 Zu- und Abfahrten von Lkw oder Traktoren angesetzt.

Die Werkstatten werden zwischen 7:00 und 17:00 Uhr genutzt.
e Erweiterungsflache:

Fur die Erweiterungsflache werden als worst-case-Ansatz ebenfalls Pkw- und Lkw-Ver-
kehre angenommen. Hierbei werden je 16 Zu- und Abfahrten mit Pkw, je 14 Zu- und
Abfahrten mit Kleintransporter und je 7 Zu- und Abfahrten von Lkw oder Traktoren an-
genommen.

5.2.1.2. DLRG

Im Norden des Plangeltungsbereiches soll eine Lagerhalle der DLRG entstehen. Davon
Ostlich ist die Personalunterkunft der DLRG vorgesehen. Fir die DLRG sind 11 Pkw-Stell-
platze geplant.

Fur den Betrieb der DLRG werden je 22 Pkw-Zufahrten und -Abfahrten angesetzt. Weiterhin
werden je 5 Kleintransporter-Zu- und -Abfahrten und je 1 Lkw-Zufahrt und -Abfahrt beriick-
sichtigt.

5.3. Emissionen

Die mafRgeblichen Emissionsquellen auf dem Betriebsgrundstiick sind gegeben durch:
® Pkw- und Lkw-Fahrten auf dem Betriebsgrundstiick;

e Stellplatzgerausche (Turenschlagen, Motorstarten, etc.);

® |ladearbeiten;

e Gabelstapler- und Radladerbetrieb;

® Containerwechsel;

o Werkstattbetrieb der Holzwerkstatt und Strandkorbreparatur.

LAIRM CONSULT GmbH 4. Marz 2021 18166 bericht_21-03.docx

gedruckt: 4. Marz 2021



Seite 16 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der Stadt Wyk
Proj.Nr.: 18166 auf Fohr —Stand Februar 2021-

Alle weiteren Quellen sind gegeniber den oben genannten nicht pegelbestimmend und
werden daher vernachlassigt.

Die Ermittlung der Geréausche durch die Stellplatzanlage erfolgte gemaf der aktuellen Fas-
sung der Parkplatzlarmstudie [10]. Bei der Quellenmodellierung wurde fur die Pkw-Stell-
platze das getrennte Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie verwendet.
Der Parkplatzsuchverkehr und der Durchfahranteil sind gesondert beriicksichtigt. Fir die
Oberflachenausfiihrung der Stellplatzanlage wird von Pflaster mit einer Fugenbreite grof3er
3 mm ausgegangen. Fur die Stellplatzgerausche der Lkw wird das getrennte Verfahren
gemall Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie herangezogen, da die Fahrstrecken hier
generell gesondert bertcksichtigt werden.

Die Ermittlung der Emissionen der Pkw-Fahrten auf den Zu- und Abfahrten orientiert sich
geman Parkplatzlarmstudie an den Werten der RLS-90 [8]. Dabei wird eine Geschwindig-
keit von 30 km/h zugrunde gelegt.

Fur die Lkw-Fahrten und die Rangiergerdusche auf dem Betriebsgeldnde wird ein aktueller
Bericht der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt [11] herangezogen. Fir einen Vorgang
pro Stunde und eine Wegstrecke von 1 Meter wird dementsprechend von einem Schallleis-
tungs-Beurteilungspegel von 63 dB(A) ausgegangen. Fur Rangierfahrten wird gemaf [11]
ein Schallleistungspegel angesetzt, der um 5 dB(A) oberhalb des Fahrgerausches von Lkw
auf Betriebsgelanden liegt.

Die durch die Entladung der Lkw entstehenden Gerauschbelastungen wurden mit der La-
delarmstudie des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie [12] ermittelt. Dabei
wurde der Ansatz fir Palettenhubwagen lber fahrzeugeigene Ladebordwand an Aul3en-
rampen verwendet. Daraus folgt flr die Anlieferung mit 40 Vorgangen (z.B.: 20 Paletten)
pro Entladung ein Schallleistungspegel von 104 dB(A).

Fur den Elektrogabelstapler wurden allgemein gultige Emissionsansatze des Bundesum-
weltamts von Osterreich aus dem Forum Schall [18] zugrunde gelegt. Dementsprechend
ist fur den Elektrogabelstapler ein Schallleistungspegel von 90 dB(A) zu bericksichtigen.

Fur die Abstrahlung der Hallentore wurde fiur die Holzbearbeitung/Strandkorbreparatur ein
Innenpegel von 95 dB(A) gemal VDI 2571 fur Schreinerei angesetzt.

Die Ermittlung der Schallabstrahlung aus den Hallentoren erfolgt auf Grundlage der VDI-
Richtlinie 2571 [17]. Dabei wurden die Tore als getffnet ohne Schallddmmung bertcksich-
tigt. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 4.2.5. Fir die Ubrigen Wande ist aufgrund
des Wandaufbaus davon auszugehen, dass diese Schallabstrahlung hiertiber vernachlas-
sigbar ist.

Fur die Containerwechsel stehen Literaturwerte auf Basis von aktuellen Messungen in einer
Studie des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie [12] zur Verfigung. Dem-
entsprechend werden Schallleistungspegel von 107 dB(A) fur das Aufnehmen und
109 dB(A) fur das Absetzen von Containern zuziglich der Zuschlage fur Impulshaltigkeit
von 4 dB(A) bzw. 7 dB(A) zugrunde gelegt. Hinsichtlich der Einwirkzeit ist gemaf [12] von
1 Minute je Vorgang auszugehen. Hierbei ist zu beachten, dass fur einen Containerwechsel
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an einem festen Standort in der Regel je 3 Absetz- und Aufnahmevorgange erforderlich
sind:

® Absetzen des angefahrenen leeren Containers (Zwischenlagerung);

e Aufnehmen des abzufahrenden Containers am Standort und Absetzen an anderer
Stelle (Zwischenlagerung);

e Wiederaufnehmen des neuen Containers und Absetzen am endgdltigen Standort;
e Aufnehmen des abgestellten Containers zur Abfuhr.

Die Schallleistungspegel sind in Anlage A 4.2 aufgefihrt. Dort finden sich auch die verwen-
deten Basis-Oktavspektren. Die Lage der Quellen kann dem Lageplan in der Anlage A 1.2
entnommen werden.

5.4. Immissionen

5.4.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [19]
auf Grundlage des in der TA Larm [3] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrechnung
eingehenden o6rtlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen und maRR3geblichen
Immissionsorte sind aus den Lageplanen in den Anlagen A 1.1 und A 1.2 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell wurden beriicksichtigt:

e Die Abschirmwirkung von Geb&uden sowie Reflexionen an den Geb&udeseiten (Hohen
nach Ortsbesichtigung [23] geschétzt);

® Quellenhéhen gemal Abschnitt 5.4.2;
® Immissionsorthohen geman Abschnitt 5.4.3;

Das maflRgebende Umfeld des Plangeltungsbereichs ist weitgehend eben, so dass mit ei-
nem ebenen Gelandemodell gerechnet wurde. Der Deich nordéstlich des Plangeltungsbe-
reiches hat fur die maRgebenden Immissionsorte keine Auswirkung bei der Ausbreitungs-
rechnung und wurde daher vernachlassigt.

Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte in Oktaven, die Bodendampfung wurde ge-
mal dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [15] ermittelt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbreitung
beglnstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation®). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemal TA Larm eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613
Teil 2 [15] zu berticksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftretens von
Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel darstellt.
Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde zur sicheren Seite auf die Bertcksichti-
gung der meteorologischen Korrektur verzichtet.
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Bei der Ermittlung der Vorbelastungen wurde unter Berlcksichtigung der pauschalen fla-
chenbezogenen Schallleistungspegel mit den A-bewerteten Schallleistungspegeln ohne
Meteorologiekorrektur gerechnet, da es sich bei den Anséatzen um ein mathematisches Mo-
dell zur Emissionskontingentierung handelt.

5.4.2. Quellenmodellierung

Die Parkvorgange der Pkw und der Hofbereich werden als horizontale Flachenschallquellen
berlcksichtigt. Die Fahrstrecken der Pkw und Lkw werden als Linienquellen modelliert. Die
Tore wurden als vertikale Flachenquellen dargestellt. Die Lage der Quellen kann der Anlage
A 1.2 entnommen werden.

Die Emissionshdhen betragen:

® Pkw-Fahrweg: 0,5 m Uber Gelande;
® Pkw-Stellplatzanlage: 0,5 m uber Gelande;
o Lkw-Fahrwege: 1,0 m Uber Gelande;
® Betriebshof: 1,0 m tber Gelande;
e Tore: 0-5 m uber Gelande.

5.4.3. Immissionsorte

Die Berechnungen erfolgen fir die in dem Lageplan der Anlage A 1.1 verzeichneten Immis-
sionsorte. Die Immissionshéhen Uber Gelande fir das Erdgeschoss wurde gemaf Ortsbe-
sichtigung [23] abgeschatzt. Fir jedes weitere Geschoss wurden jeweils ca. 2,8 m zusatz-
lich berticksichtigt.

5.4.4. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der zu erwartenden Larmsituation wurden die Beurteilungspegel im Prog-
nose-Nullfall und Prognose-Planfall tags und nachts getrennt berechnet. Die graphische
Darstellung der Ergebnisse findet sich in Abbildung 1 und 2. Tabellarisch sind die Ergeb-
nisse in Tabelle 7 dargestellt. Die Darstellung der Teilpegelanalyse ist der Anlage A 5 zu
entnehmen.

Folgende Ergebnisse sind festzustellen:

® Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr):

An den Immissionsorten 10 4 und IO 5 ergeben sich im Prognose-Nullfall Beurteilungs-
pegel von bis zu 58 dB(A), somit wird der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete von
60 dB(A) tags eingehalten. Durch die gewerbliche Nutzung im Plangeltungsbereich lie-
gen die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall bei bis zu 59 dB(A), so dass weiterhin
der Immissionsrichtwert tags eingehalten wird. Die Zunahmen liegen zwischen 0 und
1 dB(A) vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall.
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Mit Beurteilungspegeln von bis zu 50 dB(A) im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall
wird der Immissionsrichtwert flr allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags an den
Immissionsorten 10 6 und IO 7 eingehalten. Die Zunahmen bewegen sich ebenfalls
zwischen 0 und 1 dB(A).

An den neuhinzukommenden Immissionsorten 10 1 bis IO 3 werden im Prognose-Plan-
fall bis zu 58 dB(A) erreicht, somit wird der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete von
60 dB(A) tags an diesen Immissionsorten eingehalten.

Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr):

Der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete von 45 dB(A) nachts wird an den Immission-
sorten 1O 4 und IO 5 mit Beurteilungspegel von bis zu 42 dB(A) eingehalten.

Mit Beurteilungspegeln von bis zu 38 dB(A) wird an den Immissionsorten 1O 6 bis IO 7
der Immissionsrichtwert fir allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) nachts eingehalten.

An den neuen Immissionsorten 10 1 bis IO 3 liegen die Beurteilungspegel bei bis zu
36 dB(A), somit wird der Immissionsrichtwert flr Mischgebiete von 45 dB(A) nachts
eingehalten.

Tabelle 7: Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

spl 1 | 2 ] 3 | 4 | 5 6 | 7 | 8 | 9o | 10 | 11
Immissionsort Beurteilungspegel aus Gewerbeldrm
Ze Imm|SS|ons- Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall Zunahmen
Nr Gebiet richtwert Ge-
tags [nachts| schoss| tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

11 101 MI 60 45 EG 57 34

2| 101 MI 60 45 1.0G 58 36

3| 102 MI 60 45 EG 55 34

41 102 Ml 60 45 1.0G 58 36

5| 103 MI 60 45 EG 53 34

6| 103 MI 60 45 1.0G 57 36

7 104 Mi 60 45 EG 54 41 54 41 0 -
8 10 4 MI 60 45 1.0G 55 42 55 42 1 -
9| 105 MI 60 45 EG 41 29 41 29 0 -
10| 105 MI 60 45 1.0G 41 29 42 29 1 -
11] 106 WA 55 40 EG 50 37 50 37 0 -
12| 106 WA 55 40 1.0G 50 38 50 38 0 -
13] 106 WA 55 40 2.0G 50 38 50 38 0 -
14] 107 WA 55 40 EG 44 32 44 32 0 -
151 107 WA 55 40 1.0G 44 32 45 32 1 -
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Abbildung 1: Beurteilungspegel tags an den mafigebenden Immissionsorten
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Abbildung 2: Beurteilungspegel nachts an den mafigebenden Immissionsorten
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5.5. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemafd TA Larm [3] zu prifen, wurden die er-
forderlichen Mindestabstéande abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zuldssigen Spit-
zenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht bericksichtigt.

Bezuglich der Spitzenpegel sind eine beschleunigte Lkw-Abfahrt und ein Turen- bzw. Kof-
ferraumschlie3en auf den Stellplatzen sowie kurzzeitige Gerauschspitzen bei der Entla-
dung von Interesse. Die erforderlichen Mindestabstédnde zur Einhaltung des zulassigen
Spitzenpegels sind in der Tabelle 8 zusammengestellt. Nachts sind keine Gerduschspitzen
Zu erwarten, ein Nachtbetrieb ist nicht geplant.

Tabelle 8:  Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zuldssigen Spitzenpegel

Schall- Mindestabstand [m]
leis-
Vorgang tungs- WAD MI D

pegel

[dB(A)] | tags |nachts | tags |nachts
Ladegerausche 1202 23 230% 13 1384
Beschleunigte Lkw-Ab- 104,59 3 524 <1 369
fahrt
Ture_n-/ Kofferraum- 99,59 <1 369 <1 214)
schlie3en

b Zulassiger Spitzenpegel (WA): 85 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts; (MI): 90 dB(A) tags, 65 dB(A) nachts;
2 Schatzung zur sicheren Seite;

3 GemaR Parkplatzlarmstudie [10];

4 keine Vorgange nachts

Im vorliegenden Fall werden sowohl die Mindestabstande tags zwischen den benachbarten
gewerblichen Nutzungen und dem Plangeltungsbereich wie auch zwischen dem Plangel-
tungsbereich und den benachbarten Nutzungen eingehalten, so dass dem Spitzenpegelkri-
terium der TA Larm entsprochen wird.

5.6. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansétze liegen auf der siche-
ren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten wurde ein konservativer Ansatz verwendet, so
dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten Be-
urteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

Angaben Uber die Standardabweichungen fir die QuellgrofRen finden sich in den Tabellen
der Anlage A 4.2.8. Die Angabe einer Standardabweichung fur die angesetzten Quellgro-
Ren kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den mal3gebenden Immissionsorten betragt die zu erwartende Standardabweichung
etwa 1 bis 2 dB(A).
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(Anmerkung: Die angefihrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur Ein-
schatzung der Qualitat der Prognose. Belastbare Aussagen Uber die statistische Pegelver-
teilung sind nur dann moglich, wenn bei der Prognose fur die Belastungen und die Schall-
leistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
wurden jedoch die Ansétze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen gegentuber den Mit-
telwerten deutlich héher.)

6. Vorschlage fur Begrundung und Festsetzungen

6.1. Begrindung

a) Allgemeines

Die Stadt Wyk auf Fohr beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 56 die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Erweiterung des Betriebes Griin-Bau, die Er-
weiterung der Klaranlage sowie fur die Personalunterkiinfte fir den ehrenamtlichen Was-
serrettungsdienst zu schaffen. Die Ausweisung ist als Gemeinbedarfsflache ,Einrichtungen
fur den stadtischen Tourismusbetrieb® geplant. Im Zuge der Planung wurde das Bebau-
ungskonzept verandert, hierbei wurde Anordnung der Zuwegung und die Baufenstern
raumlich getauscht.

Die in Aussicht genommene Flache befindet sich sidlich des Laglumswegs, westlich des
Klarwerks sowie nordostlich der Landesstral3e L 214. Sudlich des Plangeltungsbereichs lie-
gen gewerblich genutzte Flachen, sudostlich liegt der Sportboothafen. Sidlich des Sport-
boothafens befindet sich aul3erdem der Fahrhafen der Insel Fohr.

Der stadtische Hafenbaubetrieb Grin-Bau befindet sich nordwestlich der Klaranlage und
soll zusatzlich eine Lagerhalle und Werkstatten erhalten, die westlich und stidwestlich der
bestehenden Strandkorbhalle geplant sind. Noérdlich davon ist zum Laglumsweg die DLRG-
Rettungswache geplant mit einem Materiallager und Personalunterkiinften. Weiterhin soll
sudlich des Bauhofs die Klaranlage Erweiterungsflachen erhalten.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen des Vorha-
bens aufgezeigt und bewertet.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Ublicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte geman Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im Stad-
tebau®, wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden wird. Ande-
rerseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrswegen an
den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®) orientieren.

Die DIN 18005, Teil 1 verweist fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die
TA Larm, so dass die Immissionen aus Gewerbelarm auf Grundlage der TA Larm beurteilt
werden.
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b) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurde der Stra3enverkehrslarm aus den maf3geblichen Stral3enab-
schnitten sowie der Féahrverkehr bertcksichtigt. Die Verkehrsbelastung fir die Landes-
stralRe wurde aus der Verkehrsmengenkarte 2015 Gbernommen. Der Fahrverkehr wurde
dem Fahrplan 2020 entnommen. Der Verkehrsbelastungen wurden auf den Prognose-Ho-
rizont 2035/2040 hochgerechnet.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte geman 16. BImSchV (2020) auf Grundlage
der Rechenregeln der RLS-19.

Fir den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr ist festzustellen, dass sich aus dem B-Plan-in-
duzierten Zusatzverkehr keine beurteilungsrelevanten Zunahmen ergeben.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches werden die Orientierungswerte flir Mischgebiete tags
und nachts ebenso wie die Immissionsgrenzwerte tags und nachts eingehalten.

Aufgrund der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte und auch der Orientierungswerte sind
aktive Larmschutzmal3nahmen nicht erforderlich.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz von schutzbedurftigen Rau-
men vor Verkehrslarm ergeben sich gemal3 DIN 4109 Teil 1 und Teil 2 (Januar 2018) [6],

[71

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt Giber die maf3geblichen Aul3en-
larmpegel gemal DIN 4109 (Januar 2018), daraus ergibt sich flr den Plangeltungsbereich
ein maf3geblicher Au3enlarmpegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm von 63 dB(A). Die fir
den Plangeltungsbereich ermittelten mafigeblichen AuRenlarmpegel geman DIN 4109 lie-
gen in den Bereichen, in denen die schalldammenden Anforderungen an die Auf3enbauteile
eingehalten werden, wenn die Anforderungen der Warmeschutzverordnungen erfillt wer-
den, so dass eine Festsetzung nicht erforderlich ist.

Aufgrund der Einhaltung des Orientierungswertes nachts und der Einhaltung des Immissi-
onsgrenzwertes nachts sind keine besonderen Maflinahmen zum Schutz der Nachtruhe er-
forderlich.

Aufgrund der Einhaltung des Orientierungswertes tags ergeben sich keine Beschrankungen
bezlglich der AuRenwohnbereiche.

b) Gewerbelarm

Innerhalb des Plangeltungsbereiches sollen die Erweiterung des Betriebes Bauhofes, die
Erweiterung der Klaranlage sowie Personalunterkunfte fir den ehrenamtlichen Wasserret-
tungsdienst entstehen. In der Nachbarschaft befinden sich weitere gewerbliche genutzte
Flachen, die teilweise als Gewerbegebiet oder Sondergebiet ausgewiesen sind. Die ge-
plante Nutzung innerhalb des Plangeltungsbereiches wird detailliert berticksichtigt. Die Ub-
rigen gewerblichen Vorbelastungen wurden gemafl dem stadtebaulichen Ansatz beriick-
sichtigt.

LAIRM CONSULT GmbH 4. Marz 2021 18166 bericht_21-03.docx

gedruckt: 4. Marz 2021



Seite 24 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der Stadt Wyk
Proj.Nr.: 18166 auf Fohr —Stand Februar 2021-

Hierzu wurden die hervorgerufenen Gerauschimmissionen nach den Kriterien der TA Larm
ermittelt und beurteilt.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Anforderungen der TA Larm in der Nachbarschaft au-
Berhalb des Plangeltungsbereiches erflllt werden. Ebenso werden die Anforderungen der
TA Larm an den geplanten schutzbedurftigen Nutzungen innerhalb des Plangeltungsberei-
ches eingehalten.

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Gerauschspitzen werden die Anforderungen der TA
Larm eingehalten.

Somit ist die geplante Nutzung innerhalb des Plangeltungsbereiches immissionsschutz-
rechtlich mit der vorhandenen Nachbarschaft vertraglich.

6.2. Festsetzungen

Es sind keine Festsetzungen erforderlich.

Bargteheide, den 4. Marz 2021

erstellt durch: gepruft durch:
Dipl.-Met. Miriam Sparr Dipl.-Phys. Dr. Bernd Burandt
Projektingenieurin Geschaéftsfiihrender Gesellschafter
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7. Quellenverzeichnis
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(BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 103 der Verordnung vom 19. Juni
2020 (BGBI. | S. 1328, 1340);
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zuletzt geandert durch Zweite Verordnung zur Anderung vom 04. November 2020,
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der Anforderungen, Januar 2018;

Emissions-/Immissionsberechnung
[8] Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, RLS-90, Ausgabe 1990;
[9] Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, RLS-19, Ausgabe 2019;

[10] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von Parkhausern und Tief-
garagen, Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz, 6. vollstandig Gberarbeitete
Auflage, 2007,

[11] Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Technischer Bericht zur Untersuchung der
LKW- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern und Speditionen, aus: Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft
1992, 16. Mai 1995;

[12] Hessische Landesanstalt fur Umwelt und Geologie, Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeléanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Larmschutz
in Hessen, Heft 3, Wiesbaden, 2005;
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DIN ISO 9613-2, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996), Oktober 1999;

DIN EN ISO 717-1, Akustik - Bewertung der Schalldammung in Geb&uden und von
Bauteilen - Teil 1: Luftschallddmmung November 2006;

VDI 2571, Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976;
Forum Schall, Bundesumweltamt Osterreich, November 2006:

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fir den
Immissionsschutz, Miinchen, Cadna/A® fir Windows™, Computerprogramm zur
Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 2020 MR 2
(32-Bit) (Build: 179.5050), Juli 2020;

Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen

[20]

[21]

[22]

[23]

B-Plan-Entwurf vom Fachdienst Bauen und Planen der Kreises Nordfriesland, Stand
Januar 2021;

Betriebsbeschreibung Stadtischer Hafenbetrieb mit Griin-Bau, Bauhof und Werk-
statten, Dipl.-Ing. Jan Lorenzen - Architekt und Stadtplaner, Wyk auf Fohr,
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Flachennutzungskonzept, Dipl.-Ing. Jan Lorenzen - Architekt und Stadtplaner, Wyk
auf Fohr, 20.08.2019;

Informationen geman Ortstermin mit Fotodokumentation, LAIRM CONSULT GmbH,
11.04.2019.
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Proj.Nr.: 18166 Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021-

A 1.2 Lageplan der Quellen im Plangebiet, MalRstab 1:1.250
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der \%
Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021- Proj.Nr.: 18166

A2 Verkehrslarm
A 2.1 Verkehrsbelastung

spl 1 2 3 4 [ 5 T 6] 5 6 7 | 8 T 9] 8] 9 10
Analyse
202012005 Prognose-Nullfall 2035/40 Prognose-Planfall 2035/40
Ze|Kirzel StraBenabschnitt DTV DTV Pu P2 Pn1 Pn2 DTV Pu Ptz Pn1 Pn2 Neuver-
Kfzl 24 h Kfzr: 24 % % % % Kfzr: 24 % % % % kehre
Fahrline
1 | strl |Abfahrt Fahrhafen | 108 | 120 | 100,0| 100,0| 100,0| 100,0| 120 | 100,0| 100,0| 100,0| 100,0|
L 214 30 km/h
2| str2 |30 km/h Zone 5.367 5.904 3,0 5,0 5,0 6,0 6.058 3,0 5,0 5,0 6,0 154
3| str3 |Ortschaft (50km/h) 5.367 5.904 | 3,0 5,0 5,0 6,0 | 6.058 [ 3,0 5,0 5,0 6,0 154
4] str4 |AuRerorts (70km/h) 5.367 5.904 | 3,0 5,0 5,0 6,0 | 6.058 [ 3,0 5,0 5,0 6,0 154
Achtern Diek
5[ str5 [nordlich L 214 | | [ [ [ [ [ 256 [ 48,0 ] 48,0 | | [ 256

A 2.2 Basis-Emissionspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-
Schallleistungspegel Lw‘ gemafl RLS-19. Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt be-
zogen.

Sp 1 | 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 J o
Geschwindig- Korrektur Schallleistungspegel
keiten StraBendecke gspeg
Strallentyp L
Ze v v PKW LKW W, P26
P LW PKW | LKW1 | LKW2
Kirzel Beschreibung km/h dB(A) dB(A)
1 501030030 |Nicht geriffelter Gussasphalt 30 30 0,0 0,0 49,7 56,6 61,0
2 s01050050 |Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 0,0 0,0 53,4 58,9 61,4
3 s01070060 [Nicht geriffelter Gussasphalt 70 60 0,0 0,0 56,3 60,8 63,0
4 s01100080 [Nicht geriffelter Gussasphalt 100 80 0,0 0,0 59,4 64,5 66,7
A 2.3 Emissionspegel
sp] 1 2 3 | 4 T s 6 [ 71 8] 9 [ 10 11 [ 12 [ 13 [ 14 ] 15 ] 16 ] 17 | 18
Prognosehorizont 2030/35 Prognose-Nullfall und -Planfall 2035/40
mafgebliche mafgebl. . _| maRgebliche maRgebl. n B
2 StrabBen Basis-L..' Verkehrs- Lkw- Scha;ll:stl—urllgs Verkehrs- Lkw- Scha!l:—:;lslt_ur?gs
€ scahn.itt w starken Anteile pegel Lw starken Anteile pegel Lw
M. | Mo [ Pa | Pe | Pu | oo | tags Jnachts] M. | M. [ pa [ Pe [ Pu | P2 | tags [nachts
Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)
Fahrline
1] str1 [so1100080 7 | 2 J100,0] 100,0 J100,0]100,0] 765 | 705 | 7 | 2 ]200,0]100,0]100,0[100,0] 76,5 | 70,5
L 214 30 km/h
2| swr2 | s01030030[ 339 59 3,0 5,0 50 | 60 | 774 | 703 348 61 30 | 50| 50| 60] 775 | 704
3| str3 [ s01050050 || 339 59 3,0 5,0 50 [ 60 [ 800 | 72,7 348 61 30 | 50| 50| 60| 801 | 729
4] str4 | s01070060 | 339 59 3,0 5,0 50 | 60 | 825 [ 752 348 61 30 [ 50 [ 50 60| 86 | 753
Achtern Diek
5] str5 ] s01030030 ] [ [ [ [ [ [ | [ 15 T 3 J480]480] 00 00] 708 [ 538
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VI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der
Proj.Nr.: 18166 Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021-

A3 Beurteilungspegel aus Verkehrslarm

A 3.1 Tags, Aufpunkthdhe 5,3 m, Mal3stab 1:1.500

/ B > 25.0dB
/| > 30.0dB
[ ]> 35.0dB
| [ |> 40.0dB

stidtischen Tourismusbeliriel
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der Vil
Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021- Proj.Nr.: 18166

A 3.2 Nachts, Aufpunkthdéhe 5,3 m, Mal3stab 1:1.500

/ B > 25.0dB
~ | > 30.0dB
[ |>350dB
| > 40.0dB

stidtischen Tourismusbeirieh

1F=E
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VI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der
Proj.Nr.: 18166 Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021-

A4 Emissionen aus Gewerbelarm

A 4.1 Betriebsbeschreibung

Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 | 8 | 9
Stellplatze Anzahl Fahrzeuge
Rich tags nachts
Ze Teilverkehr Kirzel tun T T Tia Tia
Anzahl | Anteil g Kfz / Kfz / Kfz / Kfz/
13 h 3h 8 h 1lh
Pkw-Verkehre
Pkw-Verkehr Kunden
1 [Pkw-Stellplatze Griin pkzul zu 12
6 100 %
2 Bau ° [ pkabl ab 12
3 Pkw-SteIIpIatge 8 100 % pkzu2 zZu 16
4 | Bauhof+Werkstétten pkab2 ab 16
5 Pkw-Stellplatze pkzu3 zu 22
11 100 %
6 DLRG ° [ pkab3 ab 22
7 Pkw-Stellplatze o pkzu4 zu 16
8 | Erweiterungsflache 8 100 % pkab4 ab 16
Kleintransporter- und Lkw-Verkehre
9 |Kleintransporter Griin| 100 % lkzull zZu 14
10 Bau lkab11 ab 14
11 " lkzul2 zu 7
- 0,
15 Lkw Grun-Bau 100 % Kab12 o >
13 Kleintransporter 100 % lkzu21 zZu 8
14 | Bauhof+Werkstétten ° lkab21 ab 8
15 Lkw ) 100 % Ikzu22 zZu 6
16 | Bauhof+Werkstétten lkab22 ab 6
17 Kleintransporter lkzu31l zZu 5
100 %
18 DLRG 00% lkab3l | ab 5
19 lkzu32 zZu 1
Lkw DLR 100 %
20 WDLRG 00% lkab32 | _ab 1
21 Kleintransporter 100 % lkzu41 zZu 14
22 | Erweiterungsflache lkab41 ab 14
23 . Lkw ) 100 % lkzu42 zZu 7
24 | Erweiterungsflache Ikab42 ab 7
25 davgn jeweils 100 % Ikzuc zZu 1
26 | Containerwechsel Ikabc ab 1

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2:........ Anzahl der Stellplatze;
Spalte 3:........ Anteil an Gesamtzahl;
Spalten 6-9:... Beurteilungszeitrdume wie folgt:
Ti:...aulBerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
T2 :..in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr);

Tis:...gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fir die Beurteilung des Gewerbelarms
gemal TA Larm nicht malRgebend);

T ... lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der IX
Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021- Proj.Nr.: 18166

Die Betriebszeiten im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 3 4 | 5 | 6 | 7
Vorgangsdauer [h]
- Voras Kirzel | Anteil tags nachts
e organge irze ntei T T, T, T.
13 h 3h 1lh
Sonstiges
1 Holzwerkstatt/Strandkorbreparatur bz 100% | 10 h 0 h 0 h
2 Gabelstaplerbetrieb gbz 100% 2 h

A 4.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A 421 Fahrbewegungen Pkw

Die Berechnung der von den fahrenden Kfz ausgehenden Schallemissionen erfolgt in An-
lehnung an die in der Parkplatzlarmstudie [10] beschriebene Vorgehensweise nach der
RLS-90 [8]. Um die Einheitlichkeit des Rechenmodells fir alle Larmquellen (Fahrzeugver-
kehr, Parkvorgange) zu gewahrleisten, werden die Emissionspegel nach RLS-90 in mittlere
Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde umgerechnet. Die folgende Tabelle zeigt
den Ansatz.

spl 1 2 3 ] 4 [ 5 T 6 | 7 T 8 | 9 J 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)

Ze| Kirzel Fahrwegsbezeichnung v D, Lange | Ah g Dsg | Dsvo | Lwes
km / h dB(A) m % dB(A)

1 f1 Pkw-Fahrweg Bestand 30 -8,8 52 0,0 0,0 0,0 1,5 66,4

2 f2 Pkw-Fahrweg neu 30 -8,8 195 0,0 0,0 0,0 1,5 72,1

3 3 Pkw-Fahrweg DLRG 30 -8,8 81 0,0 0,0 0,0 1,5 68,3

4 4 Pkw-Fahrweg Erweiterung 30 -8,8 219 0,0 0,0 0,0 15 72,7

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2.......... siehe Lageplan in Anlage A 1.2 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3.......... Nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 ist mit der zul&ssigen Hochstgeschwin-
digkeit, mindestens jedoch mit v = 30 km / h zu rechnen.

Spalte 4 ......... Geschwindigkeitskorrekturen nach Gleichung 8 der RLS-90;

Spalte5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6 ......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7 ......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle nach Abschnitt

4.4.1.1.4 der RLS-90 gleich behandelt);
Spalte 8 .......... Korrekturen fur Steigungen und Gefalle nach Gleichung 9 der RLS-90;

Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche StralRenoberflachen nach Tabelle 4 der RLS-
90 (hier Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm angesetzt);

Spalte 10 ....... Der Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde ergibt sich aus dem Emis-
sionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90 zu
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X Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der
Proj.Nr.: 18166 Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021-

Lws1 =Lme +1019(1)+19,2dB(A).

Dabei ist | die tatsachliche Fahrweglange unter Berlcksichtigung des Ho-
henunterschiedes. Der Korrektursummand von 19,2 dB resultiert aus den
unterschiedlichen Bezugsabstanden (Lme: Schalldruckpegel in 25 m Ab-
stand von der Emissionsachse < Lw,1 : Schallleistungspegel bezogen auf
eine Lange von 1 m).

A 422 Lkw-Verkehre

Fur die Lkw-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umwelt [12] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen.

Spl 1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)

Ze| Kirzel Fahrwegsbezeichnung Lwo DRang. Lange | An g Dsig | Dswo | Lwsea
dB(A) dB(A) m % dB(A)

1 k1 |Lkw-Fahrweg Bestand 63,0 0,0 85 0,0 0,0 0,0 0,0 82,3

2 k2  |Lkw-Fahrweg neu 63,0 0,0 178 0,0 0,0 0,0 0,0 85,5

3 k3  |Lkw-Fahrweg DLRG 63,0 0,0 78 0,0 0,0 0,0 0,0 81,9

4 k4 |Lkw-Fahrweg Erweiterung 63,0 0,0 263 0,0 0,0 0,0 0,0 87,2

5 lkrg |Lkw-Rangierfahrt 63,0 5,0 45 0,0 0,0 0,0 0,0 84,5

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2......... siehe Lageplan in Anlage A 1.2 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3......... Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;

Spalte 4......... Zuschlage fur Rangierfahrten;

Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle gleich behandelt);
Spalte 8......... Korrekturen fur Steigungen und Gefélle;

Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche StralRenoberflachen (hier nicht erforderlich);

Spalte 10....... Schallleistungspegel fiir eine Fahrt pro Stunde;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der XI
Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021- Proj.Nr.: 18166

A 4.2.3 Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgéngen (Ein- und Ausparken, Tudrenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu berlicksichtigen. Es finden die Ansétze der Park-
platzlarmstudie [10] Verwendung.

spl 1 2 3 | 4 | 5 1 6 T 7 ] 8
mittlere Schallleistungspegel
" (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Karzel Quelle Lo | Kon | K. | Kewo | Ko | Lwes
dB(A)
1 |park Parkplatze Pkw getrennt 63,0 0 4 0,0 0,0 67,0
2 |parklkw |Lkw-Stellplatze 63,0 14 3 0,0 0,0 80,0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 3.......... Ausgangsschallleistungen fiir eine Bewegung pro Stunde (siehe Abschnitt
8.2 der Parkplatzlarmstudie);

Spalte 4 ......... Zuschlage fur unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 34 der Park-
platzlarmstudie;

Spalte 5......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche (Turenklappen), ebenfalls
nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie;

Spalte 6 ......... Zuschlage fur unterschiedliche StraBenoberflachen gemafl Parkplatzlarm-
studie (bei getrenntem Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarm-
studie sowie bei Parkplatzen an Einkaufszentren nicht erforderlich);

Spalte 7 ......... Zuschlage fur den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge gemaf Park-
platzlarmstudie, bei getrenntem Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2 der Park-
platzlarmstudie nicht erforderlich;

Spalte 8.......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 4.2.4 Anlieferungen

Die Schallleistungspegel, die Einwirkzeiten fiir einen Vorgang und der sich daraus erge-
bende Schallleistungs-Beurteilungspegel, beziehen sich auf einen Vorgang pro Stunde,
und sind in der folgenden Tabelle zusammengestellit.

Sp| 1 2 3 | 4 ] 5 | s
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Karzel Vorgan
gang L [ K Te | Lo
dB(A) min. dB(A)
Palettenhubwagen tUber Lkw-Ladebordwand
1 Be- und Entladung AuBenrampe 1 Vorgang 88,0 0 60,0 88,0
Palettenhubwagen uber Lkw-Ladebordwand «
2 lad Be- und Entladung AuBenrampe 40 Vorgange 104,0 0 60 1040
3 gab |E-Stapler mittler Arbeitszyklus 90,0 0 60 90,0
4| cauf |Abrollcontainer aufnehmen (Lkw mit Hakenliftsystem) 107,0 4 1 93,2
5 cab |Abrollcontainer absetzen (Lkw mit Hakenliftsystem) 109,0 7 1 98,2
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2.......... Ausgangsschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde;
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Xl Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der

Proj.Nr.: 18166 Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021-
Spalte 3......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche;
Spalte 4......... Einwirkzeiten je Vorgang;
Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 4.25 Schallabstrahlung von den Werkhallen

Fur den Betrieb innerhalb der Hallen wurden dem Betrieb entsprechende Innenpegel zu
Grunde gelegt.

Fur die Schallabstrahlung der Produktionshallen ergeben sich gemaf VDI 2571 [1] unter
Berticksichtigung der Innenpegel und Schallddmmmale folgende Schallleistungspegel:

Sp 1 2 | 3 | 4 | s
mittlere Schallleistungspegel
(pro Stunde)

Ze Hallenseite

I—I S RIW I—W,r,l
dB(A) m? dB dB(A)
1] hw [werkstatt Holzhalle Tore geéffnet 95,0 25,0 0,0 1050

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2......... Halleninnenpegel;

Spalte 3......... schallabstrahlende Flache;

Spalte 4......... Schalldammmalr;

Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, pro Stunde;

A 4.2.6 Ansatze fur die flachenbezogenen immissionswirksamen Schal-
leistungspegel

Sp 1 2 | 3 | 4 | 5 [ s
mittlere Schallleistungspegel
Ze Gewerbeflache Flache Lw Lwrt
tags | nachts | tags | nachts
m?2 dB(A) (pro m?) dB(A)
1 fqgl |Klarwerk 30.000 60 50 104,8 94,8
2 fg2 |B-Plan 30 GE 3.000 60 50 94,8 84,8
3 fg3 |Brecherplatz 15.000 60 50 101,8 91,8
4 fqg4 |B-Plan 23 GE 2.000 60 50 93,0 83,0
5 fg5 |B-Plan 23 GE 15.000 60 50 101,8 91,8
6 fqg6 |B-Plan 23 GE 10.000 60 50 100,0 90,0
7 fq7 |B-Plan 20 GE1 11.000 60 50 100,4 90,4
8 fg8 |B-Plan 20 GE2 9.000 60 50 99,5 89,5
9 fq9 |B-Plan 20 GE3 4.000 60 50 96,0 86,0
10| fql0 |[B-Plan 20 GE4 18.000 60 50 102,6 92,6
11| fgql1 |B-Plan 20 GE5 5.000 60 50 97,0 87,0
12| fq12 |B-Plan 20, 5. And GE6 2.000 60 50 93,0 83,0
13| fq13 |[B-Plan 20, 5. And SO 7.000 60 50 98,5 88,5
14| fq14 [B-Plan 20, 5. And GE 4.000 60 50 96,0 86,0
15| fq15 |[B-Plan 20, 4. And GE 6.000 60 50 97,8 87,8
16| fq16 [B-Plan 20, 4. And SO 9.000 60 50 99,5 89,5
17| fql7 |B-Plan 20 GE 11.000 60 50 100,4 90,4
18| fql8 [B-Plan 20 GE 16.000 60 50 102,0 92,0
19| fql9 |Hafen 18.000 60 55 102,6 97,6
20| fq20 |Fahrhafen 35.000 60 55 105,4 100,4
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der
Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021-

X

Proj.Nr.: 18166

A427

Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-

spektren aus aktuellen Regelwerken.

Sp 1 2 | 3] 4] 5 | 6 7] 8] 9| 10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz| 63 Hz | 125 Hz[250 Hz|500 Hz|1 kHz|2 kHz|4 kHz|8 kHz
dB(A)

Quellen allgemein, eher

1 |alltief tiefenlastig (DIN EN 717-1, -18 -14 -10 -7 -4 -6 -11
Spektrum Nr. 2)

2 |ifanry |LKW-Fahrt, mittiere Drehzah 240| -140| -120| -7.0| -40| -50|-12,0|-17,0
(1500 min-1)

3 |parkfahr [Pkw-Anfahrten -8,0 -6,0] -14,0 -9,01] -9,0f -9,0{]-11,0| -18,0
Parken an P+R-Anlagen,

4 |parkpr arithm. Mittel -14,0] -12,0] -15,0 -9,0] -6,0] -6,01 -8,0|-14,0

A 4.2.8 Abschatzung der Standardabweichungen

Im Folgenden werden die Standardabweichungen o der Quellen abgeschatzt. Fir jede
Quelle sind verschiedene Fehler wie z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen), den
Schallleistungspegeln, der Quellenmodellierung, der angenommenen Fahrwegslangen und
Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten etc. zu bericksichtigen. Sofern die Ein-
zelfehler statistisch voneinander unabhéngig sind, kann der Gesamtfehler als Wurzel aus
der Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.

Folgende Annahmen werden flr die Einzelfehler getroffen:

) j rel. +o -C Oitel

Eingangsgrofe Fehler | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Basisschallleistung Ly, Pkw-Fahrt — 2,5 2,5 2,5
Basisschallleistung Lo, Lkw-Fahrt — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Betriebshofe — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Parkvorgang — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Werkstatten — 3,0 3,0 3,0
Fahrweglange |, +10%| 0,4 0,5 0,4
Geschwindigkeit v +33%]| 1,2 1,7 1,5
Rangierzeiten T +20%]| 0,8 1,0 0,9
Betriebszeit T +33%| 1,2 1,7 15
Dauer/Anzahl der Vorgange +20%]| 0,8 1,0 0,9

Fur die mittleren Gesamtstandardabweichungen ergibt sich damit:

Sp 1 2 | 3 [ 4] 5 [ 6 [ 7 8
Einzelstandardabweichung Gesamt

Ze Vorgang

OLwo I Ol | Oy I Ot I OLwr1 | OAnzahl OLwA

dB(A)

Pkw-und Lkw-Fahrwege (bezogen auf eine Bewegung
1 pf |Pkw-Fahrt 2,5 0,4 1,5 — 2,9 0,9 3,1
2 If |Lkw-Fahrt 3,0 0,4 1,5 — 3,4 0,9 3,5
Pkw-Stellplatz
3| stpl |Stellplatz [ 30 ] — | — ] — | 30 | o9 [ 31
Betriebshofe
41 Ikp |Betriebshof 3,0 — — 1,5 34 0,9 3,5
5] wk |Werkstatten 3,0 — — 15 3,4 0,9 3,5
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XIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der
Proj.Nr.: 18166 Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021-

A 4.3 Schallleistungspegel fir die Quellbereiche

Sp| 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12

Vorgénge Emissionen Lw, OLw,
Anzahl Lw Basis t t

ze|Quellel el [P t 1ol | Lwa | MRZ | 0RZ " laBa)
% | o ] T2 | T | ™ [aB dB(A)

Pkw-Fahrten

1 pkzul 100 12 fl 66,4/ 65,2 65,2

2 pfl pkabl 100 12 fl 66,4|| 65,2 65,2

3 pfl 68,2| 68,2 3,1

4 pkzu2 100 16 f2 72,1 72,11 72,1

5 pf2 pkab2 100 16 f2 72,1 72,11 72,1

6 pf2 75,1 751 3,1

7 pkzu3 100 22 f3 68,3|| 69,7 69,7

8 pf3 pkab3 100 22 f3 68,3|| 69,7 69,7

9 pf3 72,7 72,7 3,1

10 pkzu4 100 16 f4 72,7 72,71 72,7

11 pf4 pkab4 100 16 f4 72,7 72,71 72,7

12 pfa 75,7] 75,7 3,1

Pkw-Stellplatze

13 pkzul 100 12 park 67,0 65,8 65,8

14 | pstl pkabl 100 12 park 67,0 65,8] 65,8

15 pstl 68,8] 68,8 3,1

16 pkzu2 100 16 park 67,0 67,01 67,0

17 | pst2 pkab2 100 16 park 67,0l 67,001 67,0

18 pst2 70,0 70,0 3,1

19 pkzu3 100 22 park 67,0l 68,4 68,4

20 | pst3 pkab3 100 22 park 67,0l 68,4 68,4

21 pst3 71,4 714 3,1

22 pkzu4 100 16 park 67,0 67,0 67,0

23| pst4 pkab4 100 16 park 67,0 67,01 67,0

24 pst4 70,0] 70,0 3,1

Lkw-Anlieferung, Fahrten

25 lkzull 100 14 k1 82,3|| 81,7 81,7

26 lkabl1l 100 14 k1 82,3|| 81,7 81,7

27 If1 lkzul2 100 7 k1 82,3l 78,7 78,7

28 lkab12 100 7 k1 82,3\ 78,7 78,7

29 If1 86,5| 86,5 3,5

30 lkzu21 100 8 k2 85,5 82,55 825

31 lkab21 100 8 k2 85,5 82,5 825

32 If2 lkzu22 100 6 k2 85,5 81,2 81,2

33 lkab22 100 6 k2 85,5 81,2 81,2

34 If2 87,91 87,9 3,5

35 lkzu31 100 5 k3 81,9 76,9 76,9

36 lkab31 100 5 k3 819 76,9 76,9

37 If3 lkzu32 100 1 k3 81,9 69,9 69,9

38 lkab32 100 1 k3 81,9l 69,9 69,9

39 If3 80,7| 80,7 3,5

40 lkzu41 100 14 Ik4 87,2|| 86,6 86,6

41 lkab41 100 14 k4 87,2|| 86,6 86,6

42 If4 lkzud?2 100 7 k4 87,2 83,6/ 83,6

43 lkab42 100 7 Ik4 87,2|| 83,6] 83,6

44 If4 91,4 914 3,5

Fortsetzung folgende Seite
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der

Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021-

XV
Proj.Nr.: 18166

Fortsetzung vorhergehende Seite
Sp| 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgange Emissionen Lw,r OLw,r
Anzahl LW,Basis t t
ze |Quellel e [P t <ol | Lwia| MRZ | 0RZ " ldBa)
% T | T | Tu arze dB(A) dB(A)
Betriebshofe
45 lkzull 100 14 parklkw | 80,0 79,4 79,4
46 lkab11 100 14 parklkw | 80,0 79,4 79,4
47 lkzull 100 14 lkrg 84,5/ 84,01 84,0
48 lkzul2 100 7 parklkw | 80,0 76,4 76,4
49 lkab12 100 7 parklkw | 80,0 76,4 76,4
50 lkzul2 100 7 Ikrg 84,5 80,9 80,9
51 bhl lkzu12 100 7 lad 104,0lf 100,4| 100,4
52 gbz 100 2 gab 90,0 81,0/ 81,0
53 lkzuc 100 1 parklkw | 80,0/l 68,0/ 68,0
54 lkabc 100 1 parklkw | 80,0l 68,0 68,0
55 Ikzuc 100 1 lkrg 84,5 72,51 725
56 Ikzuc 300 3 cauf 93,2|| 85,9| 85,9
57 lkabc 300 3 cab 98,2|| 90,9 90,9
58 bh1 101,3| 101,3 3,5
59 lkzu21 100 8 parklkw | 80,0 77,01 77,0
60 lkab21 100 8 parklkw | 80,0 77,01 77,0
61 lkzu21 100 8 lkrg 84,5 81,5 815
62 lkzu22 100 6 parklkw | 80,0l 75,7| 75,7
63 lkab22 100 6 parklkw | 80,0l 75,7| 75,7
64 lkzu22 100 6 Ikrg 84,5/ 80,3] 80,3
65 bh2 lkzu22 100 6 lad 104,0lf 99,8 99,8
66 gbz 100 2 gab 90,0/ 81,0/ 81,0
67 lkzuc 100 1 parklkw | 80,0l 68,0 68,0
68 lkabc 100 1 parklkw | 80,0|| 68,0/ 68,0
69 Ikzuc 100 1 Ikrg 845l 72,55 72,5
70 lkzuc 300 3 cauf 93,2|| 85,9] 85,9
71 lkabc 300 3 cab 98,2|| 90,9 90,9
72 bh2 100,7| 100,7 3,5
73 lkzu31 100 5 parklkw | 80,0 74,9 74,9
74 lkab31 100 5 parklkw | 80,0 74,91 74,9
75 lkzu31 100 5 Ikrg 84,5 79,5 795
76 | bh3 Ikzu32 100 1 parklkw | 80,0l 68,0/ 68,0
77 Ikab32 100 1 parklkw | 80,0l 68,0/ 68,0
78 Ikzu32 100 1 lkrg 84,5 72,5 725
79 bh3 82,6] 82,6 3,5
80 lkzu41 100 14 parklkw | 80,0l 79,4 79,4
81 lkab41 100 14 parklkw | 80,0| 79,4 79,4
82 lkzu41 100 14 Ikrg 84,5/ 84,01 84,0
83 lkzu42 100 7 parklkw | 80,0l 76,4 76,4
84 Ikab42 100 7 parklkw | 80,0 76,4 76,4
85 lkzu42 100 7 Ikrg 84,5/ 80,9| 80,9
86 bha lkzu42 100 7 lad 104,0lf 100,4| 100,4
87 gbz 100 2 gab 90,0/ 81,0/ 81,0
88 Ikzuc 100 1 parklkw | 80,0|| 68,0 68,0
89 Ikabc 100 1 parklkw | 80,0 68,0 68,0
90 Ikzuc 100 1 Ikrg 845l 72,5 72,5
91 lkzuc 300 3 cauf 93,2|| 85,9] 85,9
92 lkabc 300 3 cab 98,2|| 90,9 90,9
93 bh4 101,3| 101,3 3,5
Fortsetzung folgende Seite
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XVI

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der

Proj.Nr.: 18166 Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021-

Fortsetzung vorhergehende Seite

Sp| 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgénge Emissionen Lw,r OLw.r
Anzahl Lw Basis t t
ze|Quellel \irzel [P t - Lual MRz | orz | " |dB(A)
Kirzel
% | To [ To [ T dB(A) dB(A)
Holzwerkstatt/Strandkorbreparatur
2 bz | 100,0] 10 | | hw |1050| 102,9 102,9
95 torl 102,9] 102,9 3,5
9% | 0 bz | 100,0] 10| | [ hw ]1050| 102,9 102,9
97 tor2 102,9] 102,9 3,5
98 [ o bz | 100,0] 10| | [ hw ]1050| 102,9] 102,9
99 tor3 102,9] 102,9 3,5

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;

Spalte 2......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 2.1;

Spalte 3......... Anteil der Einzelvorgénge, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6.. Siehe Erlauterungen zu Spalte® 6-9 in Anlage A 2.1; der Beurteilungszeit-

raum nachts umfasst eine Stunde (T.4).
Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgangen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfligige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 2.2 mdglich, die je-
doch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berechnun-
gen haben.

Spalten 7 - 8.. Basisschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 2.2.1
bis A 2.2.6;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive der Zeit-
beurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls erforderlichen Zu-
schlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag (mMRZ/oRZ2));

Spalte 12....... Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die Angabe

einer Standardabweichung fir die angesetzten Schallleistungspegel soll der
Orientierung dienen und beschreibt die zu erwartende Streuung der Pegel-
werte.)
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der

Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021-

XVII

Proj.Nr.: 18166

A4dA4

gel

Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurteilungspe-

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schallleis-

tungs-Beurteilungspegel fir alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 2 [ 3 4 5 | 6 [ 7
Basis- Schal!leistungs—
Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
ze Spektrum tags tags nachts
mRZ oRZ
Gruppe Bezeichnung | Kirzel Kirzel dB(A)
Betriebshofe
1 Pkw-Fahrweg Bestand pfl parkfahr 68,2 68,2
2 Pkw-Fahrweg neu pf2 parkfahr 75,1 75,1
3 Pkw-Fahrweg DLRG pf3 parkfahr 72,7 72,7
4 Pkw-Fahrweg Erweiterung pf4 parkfahr 75,7 75,7
5 Lkw-Fahrweg Bestand If1 Ikfahrt 86,5 86,5
6 Lkw-Fahrweg neu If2 Ikfahrt 87,9 87,9
7 Lkw-Fahrweg DLRG If3 Ikfahrt 80,7 80,7
8 Lkw-Fahrweg Erweiterung If4 Ikfahrt 91,4 91,4
9 Pkw-Stellplatze Bestand pstl parkpr 68,8 68,8
10| Pkw-Verkehre |Pkw-Stellplatze neu pst2 parkpr 70,0 70,0
11 Pkw-Stellplatze DLRG pst3 parkpr 71,4 71,4
12 Pkw-Stellplatze Erweiterung pst4 parkpr 70,0 70,0
13 Betriebshof Bestand bh1 parkpr 101,3 101,3
14 Betriebshof neu bh2 parkpr 100,7 100,7
15 Hof DLRG bh3 parkpr 82,6 82,6
16 Erweiterungslagerflache bh4 parkpr 101,3 101,3
17 Tor Holzwerkstatt/Strandkorbreparatur torl alltief 102,9 102,9
18 Tor Holzwerkstatt/Strandkorbreparatur tor2 alltief 102,9 102,9
19 Tor Holzwerkstatt/Strandkorbreparatur tor3 alltief 102,9 102,9
20 Klarwerk fq1 104,8 104,8 94,8
21 B-Plan 30 GE fq2 94,8 94,8 84,8
22 Brecherplatz fq3 101,8 101,8 91,8
23 B-Plan 23 GE fq4 93,0 93,0 83,0
24 B-Plan 23 GE fg5 101,8 101,8 91,8
25 B-Plan 23 GE fq6 100,0 100,0 90,0
26 B-Plan 20 GE1 fq7 100,4 100,4 90,4
27 B-Plan 20 GE2 fq8 99,5 99,5 89,5
28 B-Plan 20 GE3 fq9 96,0 96,0 86,0
29 FISP B-Plan 20 GE4 fql0 102,6 102,6 92,6
30 B-Plan 20 GE5 fqll 97,0 97,0 87,0
31 B-Plan 20, 5. And GE6 fql2 93,0 93,0 83,0
32 B-Plan 20, 5. And SO fq13 98,5 98,5 88,5
33 B-Plan 20, 5. And GE fql4 96,0 96,0 86,0
34 B-Plan 20, 4. And GE fql5 97,8 97,8 87,8
35 B-Plan 20, 4. And SO fql6 99,5 99,5 89,5
36 B-Plan 20 GE fql7 100,4 100,4 90,4
37 B-Plan 20 GE fq18 102,0 102,0 92,0
38 Hafen fq19 102,6 102,6 97,6
39 Fahrhafen fg20 105,4 105,4 100,4
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XV
Proj.Nr.: 18166

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der
Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021-

A5 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm
A 5.1 Teilpegelanalyse Prognose-Nullfall tags
Sp 1 [ 2 3 | 4| 5 ] 6 | 7 ] 8 | 9
. Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
Larmquelle 01 [102] 103 [104] 105 ] 106 [ 107
Bezeichnung [Kirzel| 1.06 | 1.06| 1.06 | 1.0G6| 1.0G | 2.0G | 1.0G
Prognose-Nullfall
1 [Klarwerk fql 456| 458 452| 42,0 309 340 315
2 |B-Plan 30 GE fg2 30,6/ 31,1 308| 334 198] 241 211
3 |Brecherplatz fq3 356] 331 347| 319 302| 287 280
4 |B-Plan 23 GE fq4 286| 289 287| 340 187 236 203
5 |B-Plan 23 GE fq5 358| 36,0 36,0 451 272 330 293
6 |B-Plan 23 GE fq6 354| 358 358 529 265 324 285
7 |B-Plan 20 GE1 fq7 278 289| 31.4| 373 303| 452| 364
8 |B-Plan 20 GE2 fq8 282 29,6 330] 383 310 403 353
9 [B-Plan 20 GE3 fq9 27,1| 289 343| 3700 315/ 368 340
10(B-Plan 20 GE4 fq10 34,6| 358 380| 444 325 400| 353
11|B-Plan 20 GE5 fq11 26,9 284 275| 330 251| 40,0 306
12(B-Plan 20, 5. And GE6 fq12 248| 252 253] 328 215 330 259
13|B-Plan 20, 5. And SO fq13 28,71 29,0 291 329 260 391 31,0
14(B-Plan 20, 5. And GE fq14 253| 256 257| 264 222| 339 269
15|B-Plan 20, 4. And GE fq15 291| 29,4 295| 358 249] 353 289
16{B-Plan 20, 4. And SO fq16 293| 29,6 29,7] 305 250] 345 289
17|B-Plan 20 GE fq17 31,6/ 31,9 320] 385 264| 352 299
18|B-Plan 20 GE fq18 33,2 335 335| 37,7 271 345 300
19|Hafen fq19 316/ 31,7 31.8] 31,1 26,7 350 302
20{Fahrhafen fg20 34,2 343 343] 331 282] 346] 309
21[Summe 48 48 48 55 41 50 44
A 5.2 Teilpegelanalyse Prognose-Nullfall nachts
Sp 1 [ 2 3 | 4| 5 | 6| 7 ] 8 | 9
« Teilbeurteilungspegel nachts in dB(A)
Larmguelle 0L ] 102] 103 [104] 105 ] 106 ] 107
Bezeichnung [Kirzel] 1.06 J1.06] 1.06 [1.06] 1.06 | 2.0G | 1.0G
Prognose-Nullfall
1 [Klarwerk fql 356| 358 352] 32,0 209] 240 215
2 |B-Plan 30 GE fq2 206] 21,1 208| 234 98| 141 111
3 |Brecherplatz fq3 256| 231 247 219 202| 187 180
4 |B-Plan 23 GE fq4 18,6| 18,9 187 24,0 8,7 13,6 103
5 |B-Plan 23 GE fq5 258| 26,0 260| 351 172 230 193
6 |B-Plan 23 GE fq6 25.4| 258 258| 429 165| 224 185
7 |B-Plan 20 GE1 fq7 17,8| 189 214 273 203| 352 264
8 |B-Plan 20 GE2 fq8 18,2| 19.6] 230 283 21,0 303| 253
9 [B-Plan 20 GE3 fq9 17,1| 189 243| 270 215 268 240
10(B-Plan 20 GE4 fq10 246] 258 280| 344 225 300 253
11|B-Plan 20 GE5 fq11 16,9 184| 175 230 151 300 206
12(B-Plan 20, 5. And GE6 fq12 14,8 152| 153| 228] 115 230 159
13|B-Plan 20, 5. And SO fq13 18,7 19,0 191 229| 160 291| 21,0
14B-Plan 20, 5. And GE fq14 153| 156 157 16,4 122 239| 169
15|B-Plan 20, 4. And GE fq15 19,1 19,4 195 258| 149 253| 189
16{B-Plan 20, 4. And SO fq16 19,3| 19.6] 19,7 205| 150 245| 189
17(B-Plan 20 GE fq17 21,6] 21,9 220] 285 164| 252 199
18|B-Plan 20 GE fq18 232| 235 235| 27,7 171| 245| 200
19|Hafen fq19 26,6] 26,7 268| 26,1 21,71 30,0 252
20|Fahrhafen fq20 292] 293 293] 281 232] 296 259
21[Summe 39 39 39 45 32 41 35
22|Summe mit Gleichzeitigkeit 36 36 36 42 29 38 32
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 56 der
Stadt Wyk auf Féhr —Stand Februar 2021-

XIX
Proj.Nr.: 18166

A 5.3 Teilpegelanalyse Prognose-Planfall tags

Sp 1 [ 2 3 | 4| 5 ] 6 | 7 ] 8 | 9

N Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
Larmquelle 01 [102] 103 [104] 105 [ 106 [ 107
Bezeichnung | Kurzel] 1.0G | 1.0G| 1.0G | 1.0G | 1.0G | 2.0G | 1.0G

Prognose-Planfall mit Bauhof

1 |Pkw-Fahrweg Bestand pfl 14,81 13,6 9,2 1,6 -7,3 -5,7 -7,9
2 |Pkw-Fahrweg neu pf2 28,8 30,9 28,6 3,9 -1,8 -1,8 -2,8
3 |Pkw-Fahrweg DLRG pf3 33,4 36,4 26,9 49 -1,3 -0,2] -15
4 |Pkw-Fahrweg Erweiterung pfa 30,11 33,6 34,3 4,6 -0,5 -0,9 -2,0
5 |Lkw-Fahrweg Bestand If1 30,8 29,2 22,01 198 55 9,7 6,4
6 |Lkw-Fahrweg neu If2 42,01 42,7 394 211 12,8 14,01 12,2
7 |Lkw-Fahrweg DLRG If3 453 42,1 29,8 12,22 3,2 6,7 4,6
8 |Lkw-Fahrweg Erweiterung If4 43,81 44,5 41,11 26,6 16,2 18,91 16,5
9 |Pkw-Stellplatze Bestand pstl 9,5 9,3 7,7 -1,1 -8,9 -5,8 -8,1
10|Pkw-Stellplatze neu pst2 29,8 33,8 32,4 -19 -3,9 -75] -7,6
11|Pkw-Stellplatze DLRG pst3 34,2 39,2 34,6 0,6 -2,6 -43] -48
12|Pkw-Stellpléatze Erweiterung pst4 29,71 36,1 40,01 -2,6 -4,2 5,70 -54
13|Betriebshof Bestand bhl 44,01 43,3 4191 354 24,1 27,71 24,9
14 |Betriebshof neu bh2 44,41 46,3 46,6] 33,2 26,4 27,01 255
15|Hof DLRG bh3 52,3] 48,1 34,3 151 4,9 9,5 6,8
16 |Erweiterungslagerflache bh4 38,91 40,1 40,5 384 26,9 30,3 27,6
17| Tor Holzwerkstatt/Strandkorbrepard torl 49,41 50,8 50,6 32,2 19,9 27,3 25,0
18| Tor Holzwerkstatt/Strandkorbrepard tor2 49,31 50,8 50,8 33,5 20,2 27,4 25,2
19| Tor Holzwerkstatt/Strandkorbrepard tor3 47,8 49,6 51,2] 33,2 20,8 27,51 21,0
20|Summe Betriebshofe 57 57 57 43 32 36 33
21|Vorbelastungen 48 48 48 55 41 50 44
22|Gesamtbelastung 58 58 57 55 42 50 45
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