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Verkehrs- und Mobilitatskonzept Insel Fohr
- HONORARANGEBOT

Sehr geehrter Herr Hess,

vielen Dank fir die Aufforderung zur Abgabe eines Angebotes fiir die Erstellung eines Verkehrs- und
Mobilitatskonzeptes fiir die Insel Fohr.

1 Aufgabenstellung

In Anlehnung an den Antrag der Kommunalen Gemeinschaft Wyk - Boldixum - SiidstrafSen an die
Stadtvertretung der Stadt Wyk auf Féhr beschloss die Stadtvertretung fiir die Insel F6hr die Erarbeitung
eines Verkehrs- und Mobilitdatskonzeptes. Hierbei soll der Forderung der Kommunalen Gemeinschaft
Wyk - Boldixum - SiidstrafSen nach einer Nachhaltigen Mobilitdtsstruktur Rechnung getragen werden.

Die Erarbeitung des Konzeptes soll sich an folgenden Fragen orientieren:

- Wie kann eine Verkehrswende hin zu nachhaltgier Mobilitdt mit leistungsfahigem OPNV,
anwendungsorientierter Elektromobilitdt, Rad- und FulBverkehr gelingen, in der die Zahl der
Autos deutlich reduziert ist?

- Wie lasst sich ein umweltfreundlicher und zugleich leistungsfahiger Waren- und Giterverkehr
organisieren?

Im Rahmen eines Verkehrs- und Mobilitatskonzeptes sollen zunachst die bestehenden Schwachen,
Starken und Verbesserungspotentiale der verkehrlichen Infrastruktur fir den Kfz-, Rad-, Ful3-,
offentlichen Personennahverkehr und den ruhenden Verkehr sowie des Mobilitdtsangebotes
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aufgezeigt werden. Bericksichtigt werden dabei ebenfalls bestehende Konzepte und deren
Empfehlungen sowie konkretisierte Entwicklungen im Bereich der Westkaje und dem Umfeld des
Schwimmbades. Auf Grundlage dieser Kenntnisse soll ein stimmiges und zielfihrendes
MalRnahmenkonzept zur Beseitigung der Defizite und zur Steigerung der Nutzung der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes erarbeitet werden. Zu diesen zdhlen die "umweltvertdglichen"
nichtmotorisierten Verkehrsmittel (FuBgidnger und oOffentliche/private Fahrriader), offentliche
Verkehrsmittel sowie Carsharing und Mitfahrzentralen. Die Wirksamkeit der MalRnahmen und deren
verkehrliche Auswirkung sind zu bewerten und grafisch darzustellen. Alle MaBnahmenideen werden
dabei parallel zu der Projektbearbeitung durch digitale und personliche Ortsbesichtigungen
hinsichtlich der Umsetzungsfahigkeit gepruft.

Im Rahmen der Bearbeitung sind u.a. folgende Aspekte zu betrachten:

Grundlagenermittiung

- Aufnahme der Insel- und Nutzungsstruktur

- Aufnahme relevanter Quellen und Ziele im Tourismusverkehr

- Aufnahme der verkehrlichen Infrastruktur (Kfz-, Rad- und FuRgangerverkehr sowie 6ffentlicher
Personennahverkehr)

- Aufnahme bestehender Mobilitdtsangebote (Fahrradverleih, Taktverdichtung im OPNV wéh-
rend der Saison, etc.)

- Aufnahme des Giiterverkehrs (Belieferungskonzepte und -intervalle)

- Verkehrsbelastung (Kfz- und Radverkehr), Erhebung an 8 Knotenpunkten jeweils am Normal-
werktag innerhalb der Feriensaison tiber 8 Sunden

- Aufnahme der Anlagen des ruhenden Verkehrs (Ausschilderung, Bewirtschaftung, Ausstat-
tung, etc.)

- Erreichbarkeit und Qualitat des OPNV

- Bereiche fiir den OPNV (Dimensionierung, Anordnung, Verkniipfungen, Zustand der Anlagen)

- Barrierefreiheit von 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraumflachen nach DIN 18040-3

Analyse / Prognose
- Formulierung der Problemstellung(en) basierend auf den Ergebnissen der Grundlagenermitt-
lung
- Bericksichtigung bestehender Konzepte
- Ableiten der Starken und Schwéchen der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Zielstruktur
- Abstimmung eines Leitziels und Unterzielen in Abstimmung mit dem AG
- Abstimmung bezliglich des parallel erstellten Ortsentwicklungskonzeptes
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MaRBnahmenentwicklung
- Entwicklung und Ausarbeitung von Projektskizzen zur Umsetzung einer nachhaltigen Mobili-
tat, Dokumentation in Steckbriefen
- Potentialanalyse

Handlungs- und Umsetzungskonzept

- Kategorisieren der erarbeiteten MaRnahmen entsprechend ihrer zeitlichen Umsetzbarkeit
(kurz-, mittel-, und langfristig), Erarbeitung eines Zeitplanes

- Aufzeigen von Férdermoglichkeiten von MalRnahmen

- Erarbeitung von Zustandigkeiten in Abstimmung mit dem AG

2 Arbeitsprogramm

In einem ersten Arbeitsschritt ist tUber eine Ortsbesichtigung das StralRennetz einschlieRlich der
Infrastruktur fiir den Radverkehr, den FuRverkehr, den ruhenden Verkehr sowie den OPNV zu erfassen.
Hierzu zahlt auch die straBenverkehrsrechtliche Ausweisung im Straflenraum durch Ge- und Verbote
sowie die wegweisende Beschilderung. Flir das Untersuchungsgebiet wird die jetzige Fihrungsform
des Radverkehres dokumentiert und auf Verkehrssicherheit und Rechtskonformitit gemafl
StraBenverkehrsordnung, StVO und der zugehdorigen Verwaltungsvorschrift VwV-StVO (iberprift.

Es erfolgt zusatzlich eine projektbezogene Videoerfassung in den relevanten StraBenrdumen. Hierbei
kommt unser Stralen-Inspektions-Fahrzeug zum Einsatz (Anlage 4). Ein wesentlicher Vorteil ist hierbei
der 360°-Videodatensatz, der unserem Blro wahrend der Bearbeitung durchgangig einen
umfassenden Zugriff auf die Bestandssituation ermoglicht. Die Erfassung erfolgt unter Einhaltung des
Datenschutzes. Die Daten der Analyse werden in einer Kartengrundlage zusammenfassend dargestellt.

Im Rahmen der Grundlagenermittlung wird tberdies das bestehende Mobilitdtsangebot auf der Insel
Fohr aufgenommen. Dies umfasst beispielsweise die Anzahl der auf der Insel ansdssigen
Fahrradverleihe und deren Produktpalette sowie Ticketangebote im OPNV. Ferner werden das
Belieferungskonzept sowie die Anlieferungsintervalle im Giiterverkehr aufgenommen.

Zur Bestimmung der Verkehrsstarken im flieRenden Verkehr erfolgen Verkehrserhebungen an acht
relevanten Knotenpunkten innerhalb des Untersuchungsgebietes. Die Positionen der angedachten
Zahlstellen ist dem Ubersichtsplan in Anlage 2 zu entnehmen. Aufgrund der Ausrichtung auf die
Verkehrsbelastungen innerhalb der Feriensaison auf der Insel Féhr wird die Erhebung eines
Normalwerktages innerhalb von Ferien- und Feiertagseinfliissen (Juli / August 2019) durchgefihrt. Die
erforderlichen Verkehrserhebungen erfolgen mit videoautomatischen Erfassungsgeraten. Hier besteht
der Vorteil, dass eine hohe Datengenauigkeit vorliegt, die Zidhldaten reproduzierbar sind und
Verkehrsverhalten auch im Nachgang beobachtet werden kann. Die Videoerfassung erfolgt jeweils
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Uber 24 Stunden der Zadhltage. Eine Auswertung der Videodaten erfolgt in Anlehnung an das Handbuch
fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 am Normalwerktag innerhalb der Saison fir
den Zeitbereich 9.00 -13.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr. Die Zeitbereiche sind so gewahlt, dass diese die
bemessungsrelevanten Spitzenstunden des jeweiligen Zahltages beinhalten. Bei erweiterter
Fragestellung lassen sich im Nachgang auch zusatzliche Zeitbereiche auswerten. Eine Darstellung der
eingesetzten Technik ist der Anlage 3 zu entnehmen.

Es wird die Netzabdeckung durch den OPNV (ber die Linienfiihrung bestehender Buslinien sowie die
Lage der Haltestellen im Untersuchungsgebiet beurteilt. Es wird dabei gepriift, ob flichendeckend im
Vorwege definierte Entfernungsbereiche zu den Zustiegspunkten sichergestellt werden. Dimension,
Anordnung, Verkniipfungen und Zustand der Haltestellen wird dokumentiert. Bestehende Defizite und
Planungsgrundsatze werden aufgezeigt. Bedienungshaufigkeit der Haltestellen sowie der Einsatz von
Sonderfahrzeugen werden hinsichtlich des Optimierungspotentials untersucht.

Bestehende Barrieren an oOffentlichen Verkehrs- und Freiraumflaichen werden fir das
Untersuchungsgebiet dokumentiert. Hierzu zahlen u.a. niedrige Bordhohen an Haltestellen, die nicht
dem Stand der Technik entsprechen, Stufen und Unebenheiten im Verlauf von Gehwegen und auf
Platzflachen sowie unzureichende Leiteinrichtungen fir Sehbehinderte. Aufbauend auf der Analyse
werden beispielhafte MaRnahmen zur Beseitigung von Barrieren erarbeitet. Des Weiteren werden
Planungsgrundsatze fir die flichendeckende Umsetzung eines barrierefreien StraRenraumes geliefert.

Als Grundlage fur die Ermittlung der Netzqualitdt im Kfz-, Rad- und o6ffentlichen Verkehr werden
relevante Quellen und Ziele insbesondere im Tourismusverkehr benannt und auf einer Karte
dargestellt. Diese dienen nach den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, RIN 08 (FGSV) als zentrale
Orte fur die Ermittlung der Netzqualitdt im Kfz-, Rad und o6ffentlichen Personennahverkehr.
Wesentliche Kriterien zur Beschreibung der verbindungsbezogenen Angebotsqualitdt sind unter
anderem Zeitaufwand, Direktheit, Sicherheit, Kosten, Zuverlassigkeit und Komfort sowie beim
offentlichen Personenverkehr die zeitliche Verfligbarkeit und beim nichtmotorisierten Verkehr der
Kraftaufwand. In der Bewertung der verbindungsbezogenen Angebotsqualitdt von Verkehrsnetzen
nach RIN 08 werden die Kriterien Zeitaufwand und Direktheit mit den KenngroRRen
Luftliniengeschwindigkeit, Reisezeitverhaltnis sowie Umwegfaktor und Umsteigehaufigkeit jeweils fiir
die Wegeverbindungen zwischen zentralen Orten ermittelt und entsprechend ihrer Hohe einer Stufe
der Angebotsqualitat zugeordnet. Mit Hilfe dieser Betrachtung kdnnen Liicken in den jeweiligen
Verkehrsnetzen der Insel Féhr aufgezeigt werden.

Aus den Ergebnissen der Grundlagenermittlung werden Starken und Schwachen der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes abgeleitet. Die verkehrlichen Problemstellungen werden konkretisiert und
dienen maRgeblich der Erstellung einer Zielstruktur (Leitziel und Unterziele). Diese wird in enger
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Abstimmung mit dem Auftraggeber erarbeitet und die zu erarbeitenden MalRnahmen entsprechend
ausgestaltet. Leitziele kdnnen unter anderem eine emissionsarme, intelligente, sparsame oder sichere
Organisation des Verkehrs anstreben. Darliber hinaus kénnen Unterziele formuliert werden, die die
zukiinftige Ausgestaltung eines Verkehrsmittels konkretisieren, wie zum Beispiel eine bedarfsgerechte
Gestaltung und Akzeptanzsteigerung des OPNV.

Aus Aspekten des Umweltschutzes und der Lebensqualitat stellt die Ausarbeitung von MaBBnahmen fiir
die Entwicklung einer klimagerechten Mobilitdt den Kern des Mobilitatskonzeptes dar. Instrumente
sind dabei die Forderung von alternativen Verkehrsarten (Rad- und FuBverkehr) eine Optimierung des
offentlichen Verkehres, sowie die Schaffung eines Angebotes von Sharing-Modellen die zur
Verkehrsvermeidung beitragen. Durch die gezielte Anordnung von Parkstanden fir Elektrofahrzeuge
kann Einfluss auf die Emissionen an neuralgischen Punkten genommen werden. Im Rahmen des
Konzeptes werden die Moglichkeiten aufgezeigt und konzeptionell auf das Untersuchungsgebiet
Ubertragen. Die erarbeiteten MaRBnahmen werden in Form von Projektskizzen in Steckbriefen
festgehalten und hinsichtlich ihres zu erwartenden Wirkungsumfangs zur Erreichung des Leitzieles und
der Unterziele analysiert.

Uber eine abschlieRende Handlungsempfehlung mit zeitlichem Horizont liegt ein systematischer
Handlungsplan fir die Umsetzung von MaRnahmen in den kommenden Jahren vor. Durch die
Benennung von Ansprechpartnern in Zusammenarbeit mit dem Auftraggeber auf Seiten der
Verwaltung werden die Zustdndigkeiten friihzeitig definiert und ein Forcieren der abgestimmten
Malnahmen unterstitzt.

Um einen breiten Konsens fiir das Verkehrs- und Mobilitatskonzept generieren zu kdnnen, ist im Zuge
der Erarbeitung eine Biirgerbeteiligung vorgesehen. Hierbei sollen insbesondere

- die seitens der Anwohner wahrgenommenen Schwachen und Verbesserungspotentiale in den
Verkehrsnetzen sowie im Mobilitdtsangebot aufgenommen,

- definierte Leitziele und Unterziele mit den Anwohnern diskutiert,

- mogliche MalRnahmen vorgestellt, diskutiert und ggf. gemeinsam konkretisiert werden.
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3 Projektreferenzen

Zum Themenkreis der Verkehrsentwicklungsplanung besitzen wir umfangreiche Erfahrungen, die wir
in die Bearbeitung des Verkehrs- und Mobilitatskonzeptes der Insel Féhr einflielen lassen kénnen.
Nicht zuletzt die bestehende Ortskenntnis durch die Bearbeitung verschiedener
Verkehrsuntersuchungen in der Stadt Wyk ermdglicht uns ein sehr gutes Projektverstandnis aus Sicht
aller Verkehrsarten (Kfz, OPNV, Rad — und FuRverkehr).

Einige wenige Beispiele fiir die von unserem Blro in den letzten Jahren verkehrsplanerisch
bearbeiteten Projekte sind u.a.:

Radverkehrskonzept der Stadt Neum{inster (2017 — 2018)

Verkehrsentwicklungsplan der Gemeinde Blisum (2016 —2018)
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Tornesch (2013 — 2017)

Radverkehrskonzept der Stadt Eckernforde (2012 —2014)

O O O O O

Verkehrslenkungskonzept zur Anpassung der Oststrecke NOK (2010 — 2012)

4 Kosten

Die Ingenieurleistungen fiir das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept fiir die Insel Féhr bieten wir lhnen
pauschal an flr brutto

39.984,00 €
in Worten: neununddreiigtausendneunhundertvierundachtzig Euro

Leistungsbeschreibung und Einzelkosten entnehmen Sie bitte dem Kostenverzeichnis der Anlage 1.

In diesen Kosten sind alle im Rahmen des Arbeitsprogramms bei uns anfallenden Personal-, Biiro-,
Materialkosten sowie die Kosten fiir einen Erlduterungsbericht in dreifacher Ausfertigung und digitaler
Form enthalten.

Dartiber hinausgehende Leistungen, wie z.B. die Beteiligung im Abwagungsverfahren von
Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange werden auf Grundlage unserer Stundensdtze
abgerechnet.

Verkehrsgutachter: 105,00 Euro, netto

techn. Angestellte / Bauzeichner: 65,00 Euro, netto

Besprechungen, Prasentationen, Workshops und Birgerbeteiligungen werden pauschal zu folgenden
Satzen abgerechnet:

Projektbesprechung: 800,00 Euro, netto
Prasentation in politischen Gremien: 1.200,00 Euro, netto
Workshop / Birgerbeteiligung: 2.500,00 Euro, netto



WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

5 Durchfiihrung

Mit der Bearbeitung kann direkt nach Beauftragung begonnen werden. Um belastbare Verkehrsdaten
zu erhalten, ist die Verkehrserhebung innerhalb der touristischen Saison friihestens Mitte Juli in den
Sommerferien der maRgebenden Bundeslander maoglich.

Der Abschluss des Verkehrs- und Mobilitatskonzeptes kann bis Sommer 2020 erfolgen.
Dieses Angebot hat eine Giiltigkeitsdauer von drei Monaten.

Wir hoffen, Ihnen ein annehmbares Angebot unterbreitet zu haben und wiirden uns Uber eine
Auftragsvergabe an unser Biro sehr freuen.

Flr weitere Fragen und ndhere Erlduterungen stehen wir lhnen gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriBen WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
Havelstrafle 33 ¢« 24539 Neumiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99

DiplA4ng. (FH)

Anlage 1 - Kostenverzeichnis
Anlage 2 - Zihlstellenlageplan
Anlage 3 - Broschiire ,Videozdhlsystem”

Anlage 4 - Broschiire ,,StraBen-Inspektions-Fahrzeug”
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Anlage zum HONORARANGEBOT vom 03.05.2019 - Projekt-Nr.: 119.2103

Verkehrs- und Mobilitatskonzept Insel Fohr

Nr. Leistungsbeschreibung Kosten

1 |Grundlagenermittiung

1.1 |Aufnahme der Insel- und Nutzungsstruktur psch 600,00 €

1.2 |Sichtung der zur Verfuigung gestellten verkehrlichen Unterlagen und psch 200,00 €
Berticksichtigung bestehender Konzepte

1.3 JAufnahme der verkehrlichen Infrastruktur (Kfz, Rad- und Fugangerverkehr sowie psch 3.000,00 €
offentlicher Personennahverkehr)

1.4 |Aufnahme der bestehenden Mobilitdtsangebote (Fahrradverleih, Taktverdichtung psch 500,00 €
im OPNV wihrend der Saison, etc.)

1.5 |Aufnahme relevanter Quellen und Ziele im Tourismusverkehr, Darstellung in psch 400,00 €|
Kartengrundlage

1.6 |Aufnahme des Glterverkehrs (Beliefungskonzepte und -intervalle) psch 500,00 €

1.7 |Verkehrsbelastung (Kfz- und Radverkehr), Erhebung an 8 Knotenpunkten jeweils psch 5.800,00 €
am Normalwerktag innerhalb der Feriensaison tber 8 Stunden

1.8 |Aufnahme der Anlagen des ruhenden Verkehrs (Ausschilderung, Ausstattung, psch 400,00 €

1.9 |Erreichbarkeit und Qualitit des OPNV psch 800,00 €

1.10 |Bereiche fiir den OPNV (Dimension, Anordnung, Verkniipfungen, Zustand der psch 800,00 €
Anlagen)

1.11 |Barrierefreiheit von 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraumflachen nach DIN 18040- psch 1.200,00 €
3

1.12 |Ermittlung der Netzqualitat im Kfz-, Rad- und 6ffentlichen Verkehr nach RIN 08 psch 1.600,00 €

2 |Analyse / Prognose
2.1 |Formulierung der Problemstellungen basierend auf den Ergebnissen der psch 1.200,00 €
Grundlagenermittlung und unter Beriicksichtigung konkretisierter
Stadtentwicklung
2.2 |Ableiten der Starken und Schwachen der Verkehrsmittel des Umweltverbundes psch 1.800,00 €

3 |Zielstruktur

3.1 JAbstimmung von Leitziel und Unterzielen in Abstimmung mit dem AG psch 1.000,00 €
4 |MaBnahmenentwicklung
4.1 |Entwicklungen und Ausarbeitung von Projektskizzen zur Umsetzung einer psch 6.000,00 €

nachhaltigen Mobilitat, Dokumentation in Steckbriefen

Bspw. Untersuchung der Moglickeit eines Carsharing-Angebotes, Erweiterung des
OPNV-Angebotes durch nachfrageorientierte Formen, Untersuchung neuer
Radverkersverbindungen, straBenbauliche MaRnahmen, Fordermdglichkeiten,

etc.
4.2 |Potentialanalyse psch 2.400,00 €
5 |Handlungs- und Umsetzungskonzept
5.1 |Kategorisieren der erarbeiteten MaRnahmen entsprechend ihrer zeitlichen psch 2.800,00 €

Umsetzbarkeit (kurz-, mittel-, langfristig), Erarbeitung eines Zeitplans

5.2 JErarbeitung von Zustandigkeiten in Abstimmung mit dem AG psch 1.000,00 €
Zwischensumme Pos. 1-5 32.000,00 €
Nebenkosten 5% 1.600,00 €
Angebotssumme (netto) 33.600,00 €
Mehrwertsteuer 19% 6.384,00 €
Angebotssumme (brutto) 39.984,00 €

8/9



WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

@ ] =] 5] INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
Auftragnehmer: Auftraggeber:

a/rﬁf\rne Rohkohl
Wsdsser- und Verkehrs- Kontor

Neumiinster, den 03.05.2019
Ort, Datum Ort, Datum

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstraBe 33 ¢ 24539 Neumiinster
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Anlage 2 zum Honorarangebot vom 03.05.2019 - Projekt-Nr.: 119.2103
Insel F6hr, Verkehrs- und Mobilitdtskonzept

Zahlstellenlageplan




Stadt:

Strafe:

Datum:

‘WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Schleswig INGENIEURWISSEN FOR DAS BAUWESEN
INGENIEUAE KROGER & KOY
B 76 Abschnitt B 201 - K1 - = & =

Donnerstag, 3. April 2014
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WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
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Havelstralse 33
24539 Neumiinster

Telefon
04321 . 260 270

Telefax
04321 . 260 27 99

info@wvk.sh

© ®Live Recording

Mehrtagige und zuverldssige
Videodatenerfassung im StralRenverkehr.
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Zuverlassiges :—7
Allwettergerat |

Kamera

Das Videodatenerfas-
sungsgerat ist flr einen
mehrtagigen, zuverlassi-
gen und unbeaufsichtig-
ten Betrieb im Freien
ausgelegt. Der Aufbau ist
leicht und dauert ca. 15
Minuten. Dabei ist keine
Leiter oder Hebebtihne
notwendig.

Es ist bei extremen Wet-
terbedingungen in Regen, ©
Schnee, Hitze und Kalte

bei Temperaturen

zwischen -40°C und +60°C
einsetzbar. Auch in der
Dunkelheit.
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Unser videoautomatisches Zahlsystem ermoglicht
eine zeitgemale Erhebung von Verkehren mit
hochster Genauigkeit. Hierbei ergeben sich zuver-
ldssige und anwendungsgerechte Daten und das
unter Einhaltung der Datenschutzrichtlinien.

Die Installation des Systems erfolgt ohne Eingriff in
das Verkehrsgeschehen an einem Standort auBer-
halb des Strakenraumes. Uber eine Stativhéhe von
sechs Metern wird die Videoeinheit in die optimale
Position zum ,Uberblicken” des zu erfassenden
StralBenquerschnittes oder Knotenpunktes
ge-bracht. Die gewunschten Erfassungsintervalle
werden dabei ber eine vorherige Programmierung
exakt in Beginn und Ende definiert. Neben Kurzzei-
terfassungen sind auch durchgangige Langzeiter-
fassungen iiber 14 Tage moglich.

Durch ein softwarebasiertes Verfahren, werden die
Videodaten anschlieBend zuverlassig und prazise
ausgewertet. Neben einer fahrstromgenauen Erfas-
sung erfolgt dabei ebenfalls eine Differenzierungin
alle gingigen Fahrzeugklassen des Personen- und
Schwerverkehrs.

Die Videodaten werden in einem gangigen kompak-
ten Format (mp4) gespeichert und kénnen u.a. fir
weitere visuelle Auswertungen des Verkehrsver-
haltens genutzt werden.

W) 022712014
3:00 P

Einsatzbereiche des videoautomatischen

Erfassu ngssystems:

(] zeitgleiche Verkehrshebungen an mehreren Kno-
tenpunkten

[ ] Erfassen von komplexen Verkehrsbeziehungen an
Kreisverkehrsplatzen

[ ] Ermittlung von Tages- und Wochenganglinien

i) Bedienen von regelmaRigen Zahlungen lUber Rah-
menvertrage

& Dokumentation von Verkehrsverhalten als Pla-
nungsgrundlage

& Visualisierung von Verkehrsgeschehen in politi-
schen Gremien und Ausschiissen

® Erfassen von Parkplatzbewegungen als Grundlage

fur larmtechnische Untersuchungen
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StraBen-Inspektions-Fahrzeug

Ihre StraRen in 360°- Sequenzen - Detailliert und jederzeit verfiighar




Das StraReninspektionsfahrzeug - Kamerasystem

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Ingenieurswissen flr das Bauwesen

Kamerasystem

Panoramabild

® schnelle und vollstandige Erfassung der
Infrastrukturinformationen von StraRen
und umliegendem Geldande

® georeferenzierte 360° - Bilder mit 30
Megapixeln auch bei hoher Geschwindigkeit

Metergeber

® Prazise Positionierung durch enge
Kopplung von GNSS mit einem
Inertialsystem

Wihrend der Fahrt wird die StraRe mit einer 360° - ® photogrammetrische Auswertung
Kamera kontinuierlich abfotografiert. Die Frequenz,
wieviele Bilder pro Meter erstellt werden , ist nach
Bedarf einstellbar.

Beim Abspielen der Bilder kann der Blickwinkel
jederzeit wahrend der Wiedergabe (mit einem mit-

gelieferten Player) in alle Richtungen verstellt R
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Videosteuerung
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Markierung von Objekten
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Anwendungen

StralBeninventur bzw. -bestands-
kataster

StraRenzustandserfassung
Beweissicherungsmallnahmen
Grinflachenkataster
Streckenkontrolle
Verkehrsheobachtung
Neubauabnahmen

Streckendokumentation fir

- Sportveranstaltungen

- Umleitungsstrecken

- Spezialschwertransporte
- Wegeleitsysteme

Referenzen

360°-Bilderfassung als Planungs-
grundlage und Beweissicherung
flr Breitbandprojekte

SWN Stadtwerke Neumiinster GmbH
Stadtwerke Geesthacht GmbH
Stadtwerke Ahrensburg GmbH
Stadtwerke ltzehoe GmbH
pinnau.com GmbH & Co. KG

azv Siidholstein

Global Connect GmbH

360°-Bilderfassung als Planungs-
grundlage und Beweissicherung
fir weitere Bauprojekte

Beweissicherung bei Kanalbaumap3-
nahmen, TBZ Flensburg

Beweissicherung bei dem Bau von
Biogasanlagen, diverse Betreiber

Beweissicherung bei dem Bau von
Windparks, diverse Betreiber

Planungsgrundlage fiir diverse Ausbauten
von Strafien und Radwegen

Konzepte zur systematischen
Straflenerhaltung

Gemeinde Borgstedt
Gemeindeverbindungswege im Bereich des
Wege-Zweckverbandes der Gemeinden des
Kreises Segeberg

Kreisstrafien im Kreis Segeberg

Stadt Neumiinster

Stadt Rendsburg

Stadt Biidelsdorf

Gemeinde Altenholz

Gemeinde Groffhansdorf

www.wvk.sh
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lhre Vorteile
Wir bringen lhnen lhre StraBen direkt ...

® Objektiv

... an lhren Arbeitsplatz.

Der Nutzer kann jederzeit persénlich die
Strafie vom Arbeitsplatz aus in Augen-
schein nehmen - ohne sich auf die Ein-
schétzung von Dritten stiitzen zu miissen.

... in lhre Dienstbesprechungen.

... in |hre politischen Ausschisse.

Y e Effizient

Um ein vielfaches effizienter als herkémm-
liche Methoden. Erneute Aufientermine

Wir schaffen objektive und leicht verfiig- s T
sind welitgenena uperjiussig.

bare Grundlagen ...

@ Schnell & Kompakt

.. fiir Konzepte zur systematischen StraRenerhaltung. Kurzer Erhebungszeitraum schafft ver-

gleichbare Daten.

.. flr die Ermittlung der Vermodgenswerte nach dem neuen

kommunalen Finanzmanagement. Einfach

.. flir Zustandsvergleiche vor und nach der BaumaRnahme » Kostenfreier Player ist ohne Einarbeitung
N ' intuitiv bedienbar.

Vollstandig

nahezu vollstéindige Bild-

erfassung des Strafienraumes

www.wvk.sh
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www.strasseninspektionsfahrzeug.de

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Ingenieurwissen fiir das Bauwesen
Ingenieure Kriiger & Koy

Dipl.-Ing. (FH) Oliver Victor

HavelstraRe 33
24539 Neumiinster

Telefon: 04321 - 26027 -0
Telefax: 04321 - 260 27 - 99
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